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CAPITULO 1. FUNDAMENTOS Y OBJETIVOS DEL PLAN DE MOV _ILIDAD

El Plan de Movilidad Sostenible del Area Empresarial Finca Lacy constituye el documento técnico
de referencia para ordenar la movilidad de personas y mercancias vinculadas al poligono industrial
Finca Lacy en el municipio de Elda (Alicante). Su objetivo es mejorar la accesibilidad del mismo,
reducir los impactos derivados del transporte y optimizar el uso de la energia en los
desplazamientos cotidianos, manteniendo la funcionalidad econémica del poligono.

El Plan se elabora conforme a la Ley 6/2011 de Movilidad de la Comunitat Valenciana, la Ley
2/2011 de Economia Sostenible, el Decreto 258/2019 del Consell, que regula las Entidades de
Gestion y Modernizacion (EGM), y los principios de la Guia IDAE 2019 para Planes de Transporte
al Trabajo. Asimismo, integra las orientaciones de la Estrategia de la Movilidad 2021 del MITMA,
alineando el documento con las politicas nacionales de eficiencia energética y movilidad sostenible.

En las dltimas décadas ha cobrado relevancia la movilidad sostenible en entornos industriales,
reconociéndose su impacto econdémico, ambiental y social. Las politicas internacionales y
nacionales de lucha contra el cambio climatico y de mejora de la calidad del aire han enfatizado la
necesidad de transformar la movilidad también en &reas empresariales. La Unién Europea, a través
del Pacto Verde Europeo (2019) y de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente (2020), ha
fijado objetivos ambiciosos como la reduccién del 90% de las emisiones de transporte para 2050,
promoviendo el cambio hacia modos limpios y seguros. En Espafia, este marco se concreta
mediante normativas y planes especificos, entre ellos la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climatico y transicion energética, que exige, por ejemplo, la implantacion de Zonas de Bajas
Emisiones en ciudades de mas de 50.000 habitantes y la Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030 del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA).
Esta Estrategia nacional, estructurada en nueve ejes de actuacién, supone un cambio de
paradigma hacia una movilidad centrada en las personas y mercancias, con prioridad a la
sostenibilidad ambiental, la seguridad vial y la digitalizacién del transporte.

En paralelo, las comunidades autbnomas han desarrollado sus propias leyes y planes de movilidad,
reconociendo el derecho a una movilidad accesible y sostenible y la necesidad de integrar las areas
industriales en la planificacion territorial.

1.1. CONTEXTO AMBIENTAL, SOCIAL Y ENERGETICO DE LA MOVILIDAD Y EL TRABAJO

Desde mediados del siglo XX, las ciudades han experimentado un fuerte crecimiento que ha dado
lugar a amplias areas metropolitanas formadas por varios ndcleos vinculados entre si. Este proceso
ha provocado un aumento de las distancias en los desplazamientos diarios, una menor densidad de
poblacién en los entornos urbanos y el traslado de muchas actividades fuera de los centros. Como
resultado, se han incrementado los recorridos diarios realizados en medios motorizados.

Aunque la intensidad de estos cambios ha variado con los periodos econémicos, la necesidad de
dar respuesta a la movilidad creciente ha impulsado la ampliacién de las redes de transporte. En
paralelo, se han realizado inversiones tanto en carreteras como en sistemas de transporte publico.
Este contexto ha consolidado el uso del coche, favorecido por su flexibilidad y por la existencia de

una red ya desarrollada, ademas de una cultura social que ha promovido su utilizacion durante
afios de expansién econémica y aumento de la motorizacion.

En la actualidad, los desplazamientos laborales constituyen la principal causa de movilidad en las
zonas urbanas y metropolitanas. El automovil sigue siendo el medio predominante, a pesar de su
baja eficiencia en consumo de energia y ocupacién del espacio.

Su dependencia de los derivados del petréleo agrava impactos como las emisiones contaminantes,
los gases de efecto invernadero y el ruido, que afectan directamente al entorno urbano. Por ello,
resulta necesario un uso mas racional del vehiculo privado.

Exclusién
laboral y social

Impacto en el
territorio y en
la vida urbana

Consumo
ineficiente
de recursos
energéticos

Figura 1. Impactos negativos de la movilidad laboral actual

Congestion, pérdida de tiempo y de competitividad

La congestién del trafico urbano provoca un incremento significativo del tiempo empleado en los
desplazamientos y una mayor incertidumbre en los horarios de llegada al trabajo o de entrega de
mercancias. Estas demoras generan costes adicionales, afectan a la productividad y dificultan la
conciliacion entre la vida laboral y personal. Cuando los desplazamientos se realizan en coche, el
tiempo perdido en atascos se asocia también con mayores niveles de estrés y sus consecuencias:
fatiga, irritabilidad, reduccién del descanso, ansiedad y aumento del riesgo de accidente.
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Accidentes en la movilidad al trabajo

La siniestralidad laboral asociada a los desplazamientos al trabajo continGa siendo un problema
relevante en Espafia. En 2023 se registraron 88.559 accidentes in itinere con baja laboral, lo que
representa aproximadamente el 13,7 % del total de accidentes laborales con baja ocurridos durante
ese afio (624.911 casos), segun el Ministerio de Trabajo y Economia Social.

Los accidentes mortales in itinere también mantienen una tendencia preocupante. En 2024, se
produjeron 150 fallecimientos de este tipo, dentro de un total de 796 muertes laborales, lo que
equivale a cerca del 19 % del conjunto de victimas mortales en el trabajo. Esta proporcion refleja un
incremento interanual del 7 %, vinculado tanto al aumento de la movilidad laboral como a la
recuperacioén de la actividad econémica y los desplazamientos presenciales.

Estos datos evidencian la necesidad de reforzar las politicas de movilidad segura y sostenible en el
ambito laboral, fomentando alternativas de transporte colectivo, planes de desplazamiento al trabajo
y medidas preventivas integradas en la gestiébn empresarial.

Emisiones de gases de efecto invernadero, contaminantes locales y ruido

En 2024, las emisiones totales de gases de efecto invernadero en Espafia alcanzaron 279,9
millones de toneladas de CO2 equivalente, lo que supone una reduccién del 0,2 % respecto al afio
anterior. El transporte fue responsable del 33,3 % de las emisiones brutas nacionales,
consolidandose como el principal sector emisor. Dentro de este &mbito, el transporte por carretera
representé el 31,2 % del total nacional, con un incremento del 2,0 % respecto a 2023.

Agricultura, ganaderia, ___Hogares
silvicultura y pesca — .
- - Servicios

29.1% Transporte y movilidad

Industria manufacturera —

Energia, agua y gestién T———

de residuos

Construccion

Figura 2. Emisiones de CO2 equivalente por sectores en Espafia

La dependencia del transporte por carretera, especialmente de los vehiculos con motor diésel,
contribuye de forma determinante a la emisibn de Oxidos de nitrégeno, particulas finas y
compuestos precursores de ozono troposférico. Estos contaminantes tienen efectos adversos sobre
la salud humana y el medio ambiente.

En relaciéon con la contaminacién acustica, se estima que cerca de 10 millones de habitantes de
aglomeraciones urbanas con mas de 100.000 residentes estan expuestos a niveles de ruido que
deterioran su calidad de vida y su salud. En mas del 90 % de los casos, el origen del ruido
ambiental es el tréfico rodado. El doble de volumen de trafico en una via supone un incremento
medio de 3 dB en el nivel sonoro.

(@~ D)

-

it i i i i

2.579.610 personas 3.244.450 personas 2.513.406 personas 1.265.265 personas 232.779 persorx

Figura 3. Poblacion expuesta a niveles de ruido (dB) generados por el transporte por carretera

Consumo ineficiente de recursos energéticos

En Espafia, el transporte continda siendo el principal consumidor de energia final. Segun el Balance
Energético de Espafia 2023 del MITECO, el consumo total de energia final del pais alcanzé los 86,2
millones de toneladas equivalentes de petréleo (Mtep), manteniéndose el transporte como el sector
de mayor demanda.

De acuerdo con el Monogréfico sobre la descarbonizacion del transporte del MITMA, en 2020 el
transporte por carretera concentrd el 79,2 % del consumo energético del sector. La diversificacion
energética del transporte contindia siendo limitada. En 2020, la participacion de fuentes renovables
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en el consumo energético del sector se situ6 en torno al 9,5 %, frente al algo mas del 5 %
registrado en 2016, segun el Libro de la Energia en Espafia (MITECO-IDAE).

gep/pkm

55 - 48,3

10

al

Ferroviario Autobus Turismo

Figura 4. Consumo energético por pasajero y kildmetro segin modo de transporte en Espafia en el afio 2021

Exclusién laboral por razones de movilidad

La accesibilidad al trabajo continda condicionada por la disponibilidad y el tipo de transporte.
Cuando los centros laborales no cuentan con una conexién adecuada mediante transporte publico o
modos activos, se limita el acceso al empleo de quienes no disponen de vehiculo propio, no poseen
permiso de conduccion o presentan alguna discapacidad que impide su uso. Esta restriccién genera
desigualdades territoriales y sociales que se traducen en exclusion laboral por motivos de
movilidad.

Segun el Instituto Nacional de Estadistica (INE, 2024), el 5,3 % de los hogares espafioles no podia
permitirse disponer de un automévil, lo que supone una ligera mejora respecto al 6,2 % registrado
en 2016. Sin embargo, el coche continla siendo, en gran parte del territorio, el medio
imprescindible para acceder al empleo, especialmente en zonas rurales o periurbanas con una
oferta limitada de transporte publico.

Los datos de la Direccion General de Trafico (DGT, 2023) indican que en Espafia existen cerca de
28 millones de personas con permiso de conduccion. Estas cifras reflejan una dependencia
estructural del vehiculo privado en la movilidad laboral y evidencian que la falta de alternativas
adecuadas sigue limitando las oportunidades de acceso al empleo para determinados grupos
sociales. Favorecer un sistema de transporte diversificado resulta esencial para reducir
desigualdades y avanzar hacia un modelo de movilidad mas equitativo.

Impacto en el territorio v en la vida urbana

Las infraestructuras de transporte requieren una cantidad significativa de espacio publico para su
implantacién. En el entorno urbano, donde el suelo disponible es limitado, ese espacio debe
compartirse con otros usos (residenciales, dotacionales, espacios verdes o de equipamiento), lo
gue genera una competencia directa entre funciones urbanas.

Ademas, las infraestructuras de gran capacidad ubicadas en superficie pueden actuar como
barreras fisicas, fragmentando el tejido urbano y reduciendo la accesibilidad entre areas vecinas.
Este efecto se acentla cuando aumenta la intensidad del trafico, repercutiendo negativamente en la
calidad ambiental y la habitabilidad del espacio urbano. Cada modo de transporte presenta una
capacidad distinta para desplazar usuarios. Por ejemplo, para trasladar 50.000 personas por hora y
sentido, se necesitan aproximadamente 175 metros de ancho viario en el caso del coche, 35 metros
para el autobus y tan solo 9 metros para una linea de metro o ferrocarril. Esta comparacién pone de
manifiesto la eficiencia espacial de los sistemas de transporte colectivo.

9 mancho

35 mancho

Figura 5. Ocupacion de espacio por modo de transporte para el desplazamiento horario de 50.000 personas

Ademas, salvo el modo a pie, todos los sistemas de transporte requieren espacio de
estacionamiento en destino. Una plaza de aparcamiento para automdvil equivale, en términos de
superficie, a cinco de motocicleta o diez de bicicleta. Los modos estrictamente privados (automovil,
motocicleta o bicicleta) implican una mayor ocupacion temporal del espacio de estacionamiento por
pasajero, mientras que los modos compartidos (carsharing, carpooling, bicicleta publica, taxi)
reducen significativamente ese tiempo al distribuirlo entre maitiples usuarios.
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1.2. CARACTERIZACION DEL MODELO DE MOVILIDAD ACTUAL

Tal y como se ha comentado, el modelo de movilidad vigente tiene un impacto significativo en el
sistema econémico y social, reduce la competitividad del tejido productivo, afecta a la salud de los
trabajadores, degrada el medio ambiente y el entorno urbano, y consume grandes cantidades de
recursos energeéticos no renovables. La mitigacién de estos efectos requiere reducir la necesidad de
desplazarse, fomentar un uso mas racional del vehiculo privado y potenciar los modos de
transporte sostenibles. Para alcanzar estos objetivos, es necesario actuar de manera coordinada en
distintos ambitos de la gestion publica: el ordenamiento del espacio urbano, la planificacion y
gestion de infraestructuras viarias, la prestaciéon de servicios de transporte publico, asi como en los
instrumentos fiscales y normativos vinculados al transporte.

Las decisiones adoptadas en el &mbito laboral también condicionan de forma directa los patrones
de desplazamiento. Factores como la localizacién del centro de trabajo, la organizacion horaria, el
teletrabajo, la disponibilidad y gestion del aparcamiento, las politicas de uso del vehiculo
corporativo, la remuneracién en especie mediante coche de empresa, o la oferta de lanzaderas,
rutas o aparcamientos seguros para bicicletas, influyen de manera determinante en la eleccién
modal. Igualmente, la existencia de incentivos a empleados que optan por medios alternativos, las
iniciativas de coche compartido y la disponibilidad de servicios de movilidad compartida contribuyen
a modificar el comportamiento de los desplazamientos laborales.

Asi, la movilidad sostenible, a nivel local busca integrar el uso del vehiculo privado, el transporte
colectivo, las infraestructuras viarias y el estacionamiento en un sistema equilibrado y eficiente. El
objetivo de esta politica es propiciar un cambio modal que priorice los medios con menor impacto
ambiental, visual y acustico: transporte publico, vehiculo compartido, y modos activos como la
bicicleta y los desplazamientos a pie.

Por su caracter transversal y alcance operativo, los Planes de Movilidad Sostenible (PMS) se
consolidan como instrumentos esenciales de planificacion, orientados a reducir los impactos
asociados a la movilidad urbana y a impulsar un cambio cultural y de habitos hacia un modelo de
transporte més racional, inclusivo y sostenible.

1.3. MARCO ACTUAL Y FILOSOFIA DEL PLAN DE MOVILIDAD DEL POLIGONO FINCA
LACY

En este contexto general, la ciudad de Elda destaca como nucleo industrial tradicional de la
comarca del Medio Vinalop6 (provincia de Alicante). Con 53.818 habitantes (INE, 2024) Elda es la
capital comarcal y, junto a la ciudad de Petrer (34.000 hab), forma un &rea urbana de cerca de
88.000 habitantes caracterizada por su intensa actividad econdmica. Histéricamente Elda ha sido
cuna de la industria del calzado, concentrando en 2023 alrededor del 34% de las empresas de la
comarca y mas de 4.000 empresas en total, de las cuales unas 600 son industriales, principalmente
del sector cuero-calzado.

Esta especializacion productiva ha moldeado la movilidad local, en la que diariamente se generan
desplazamientos de trabajadores, materias primas y mercancias asociados al calzado y sectores
auxiliares, que se suman a los viajes habituales de la poblacibn. Consecuentemente, la

planificacién de la movilidad en Elda y su entorno debe abordar tanto la trama urbana como las
areas industriales periféricas, garantizando accesibilidad y eficiencia para el tejido empresarial sin
comprometer la sostenibilidad ni la calidad de vida urbana.

SALINETES BAJA
a1 N

Figura 6. Ubicacidn del poligono industrial Finca Lacy en el &mbito municipal

El Poligono Industrial Finca Lacy se ubica en el extremo sur del término municipal de Elda
(provincia de Alicante), junto al margen derecho del rio Vinalopé. Se trata del &rea industrial méas
extensa del municipio, con 52,8 hectareas de superficie urbanizada (aproximadamente 528.000 m2).
Su localizacién es estratégica a nivel territorial, ya que se encuentra atravesado por la carretera CV-
83, que lo divide en dos zonas y lo conecta tanto con el cercano Poligono Campo Alto como con la
zona industrial de la Estacién de Monévar. Al norte, la CV-83 enlaza en pocos kilémetros con la
autovia A-31 Alicante—Madrid, principal arteria de alta capacidad de la comarca, y a unos 3 km se
encuentra el enlace de la A-31 que da acceso directo a Elda y al poligono. Asimismo, el area
industrial Finca Lacy se sitta a unos 40 km del puerto y el aeropuerto de Alicante
(aproximadamente 30-40 minutos por carretera) y a 15 km de la estacién de alta velocidad (AVE)
de Villena, lo que le confiere excelentes comunicaciones nacionales e internacionales.

Ademas de su buena conexién externa, el Poligono Finca Lacy cuenta con infraestructuras internas
modernas. Dispone de todos los servicios urbanos basicos (saneamiento, suministro de agua,
electricidad, fibra optica, etc.), asi como equipamientos de apoyo, ya que en el propio poligono se
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han establecido establecimientos de restauracion, comercios de alimentacién y equipamientos
deportivos (p. €j. instalaciones de padel) para servicio de los trabajadores y del publico general. La
presencia de estos usos complementarios implica que Finca Lacy no sélo genera desplazamientos
pendulares casa-trabajo, sino también viajes de clientes y visitantes atraidos por dichos servicios,
particularmente en horas valle (pausas de comida, fines de semana para el deporte, etc.). Esto
diversifica los patrones de movilidad en el area industrial.

LEYENDA

INFRAESTRUGTURA VIARIA Ter NIVEL - GV-83
INFRAESTRUCTURA WIARIA 20 NIVEL - CV-835
INFRAESTRUCTURA FEEROVIARIA
ACCESOS AL POLIGONOD

———  VIALES INTERIORES DEL POLIGONO

Figura 7. Principales infraestructuras de transporte cercanas al Poligono Finca Lacy

La relevancia econémica de Finca Lacy dentro de Elda es notable, puesto que alberga decenas de
empresas locales y algunas firmas logisticas de alcance supracomarcal (transporte de mercancias,
almacenaje, etc.), integrandose en la cadena de suministro del calzado y otros sectores. En 2024
se contabilizan alrededor de 174 parcelas industriales en el poligono, con naves de entre 700 m2 y
3.000 m2 que dan cabida tanto a pequefias y medianas empresas manufactureras como a
almacenes y centros de distribucién. Esta diversidad empresarial se traduce en necesidades de
movilidad variadas, abarcando desde el transporte de trabajadores (principalmente desde Elda,
Petrer y municipios cercanos como Mondvar, Sax o Novelda) hasta el trdnsito de vehiculos pesados
gue cargan y distribuyen productos.

Actualmente, el acceso principal viario a Finca Lacy es la CV-83, que soporta un importante flujo
diario de vehiculos particulares y camiones. Sin embargo, la oferta de transporte publico hacia el
poligono es limitada (no existe por ahora una linea urbana regular que penetre en Finca Lacy), y las
conexiones peatonales o ciclistas con el casco urbano son mejorables. Estas circunstancias hacen
gue el vehiculo privado motorizado sea el modo dominante de acceso al area industrial, con las
consecuentes externalidades negativas. En definitiva, aunque Finca Lacy disfruta de buenas

condiciones de infraestructura, enfrenta desafios en materia de movilidad sostenible que son
comunes en muchas areas empresariales periféricas.

Consciente de estos retos, el Ayuntamiento de Elda ha venido impulsando iniciativas de
modernizacion en sus poligonos industriales, alineadas con la Agenda Urbana 2030 y el Plan
Estratégico Elda 2030 (eje “Elda Verde, Accesible, Sostenible y Eficiente”). En particular, Finca
Lacy ha sido objeto de mejoras recientes cofinanciadas por la Generalitat Valenciana a través del
Instituto Valenciano de Competitividad Empresarial (IVACE), orientadas a renovar viales,
alumbrado, sefializacion y seguridad. Un hito destacado fue la constitucién, en diciembre de 2024,
de la Entidad de Gestién y Modernizacion (EGM) del Poligono Finca Lacy, la primera EGM de un
area industrial en toda la comarca del Vinalopé Medio. La EGM, conformada por la asociacion de
propietarios del poligono junto con el Ayuntamiento, es una figura juridica creada al amparo de la
Ley 14/2018 de la Generalitat (de gestion, modernizacién y promocién de areas industriales) para
impulsar la profesionalizacion de la gestion del area y coordinar inversiones publico-privadas . Esta
iniciativa demuestra el compromiso local por dotar a Finca Lacy de una gobernanza participativa,
capaz de abordar de forma integral las necesidades del poligono (mantenimiento, seguridad,
servicios compartidos, etc.) y, especialmente, de mejorar su accesibilidad y movilidad interna. De
hecho, entre los objetivos fundacionales de la EGM figura la elaboracién de planes y proyectos que
fomentan la movilidad sostenible de los trabajadores y mercancias, optimizando la conexion del
poligono con la ciudad y facilitando el acceso a financiacion para infraestructuras de transporte.

Figura 8. Movilidad y transporte en 4reas urbanas

Este contexto justifica la necesidad de un Plan especifico que analice en detalle la movilidad en
Finca Lacy y siente las bases para su transformacién hacia un modelo mas seguro, €ficiente y
respetuoso con el entorno.
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1.4. JUSTIFICACION Y OBJETIVOS DEL PLAN

La justificacién de elaborar un Plan de Movilidad Sostenible para el Poligono Industrial Finca Lacy
es multiple. En primer lugar, existe una necesidad manifiesta de optimizar la movilidad en esta area
industrial clave. Los estudios previos y la propia observacion revelan un uso intensivo del vehiculo
privado debido a la escasa oferta de transporte publico y dificultades para peatones o ciclistas para
acceder con seguridad al poligono. Estas problematicas generan costes econémicos, impactos
ambientales y riesgos para la seguridad vial. Un Plan de Movilidad Sostenible permitird diagnosticar
rigurosamente estos aspectos y proponer medidas correctoras antes de que se agraven con el
crecimiento futuro de la actividad en Finca Lacy.

En segundo lugar, el Plan se justifica por la oportunidad de mejorar la competitividad y calidad del
entorno empresarial. Una movilidad mas fluida y sostenible en el poligono redundara en beneficios
economicos directos, como facilitar la puntualidad y bienestar de la plantilla (reduciendo el estrés
asociado al viaje diario), aumentara la productividad al minimizar retrasos logisticos, y hara el area
mas atractiva para nuevas inversiones al contar con accesos eficientes. Asimismo, elevara la
calidad ambiental del poligono, lo que se alinea con los crecientes compromisos de responsabilidad
social empresarial y con las exigencias legales en materia de sostenibilidad. Los beneficios sociales
también son relevantes, ya que un plan de movilidad puede impulsar iniciativas de transporte
compartido o lanzaderas de autobls para empleados, fomentando la cohesién entre empresas y
mejorando la accesibilidad al empleo para aquellos habitantes de Elda y poblaciones cercanas que
no disponen de vehiculo propio. También contribuird a reducir la siniestralidad vial en la zona, al
implementar medidas de calmado de trafico y ordenar la circulacién interior.
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Figura 9. Elementos clave de la movilidad sostenible

La legitimidad institucional refuerza esta iniciativa, debido a que tanto la normativa nacional
emergente como las directrices autondmicas apuntan a que las areas de actividad econémica
deben involucrarse activamente en la planificacion de la movilidad al trabajo. Cabe destacar que la
nueva Ley de Movilidad Sostenible establece la obligatoriedad de planes de transporte al trabajo
para empresas de mas de 200 empleados, asi como incentivos para la implantacién de medidas de
movilidad sostenible en poligonos. Aunque Finca Lacy alberga principalmente PYMEs, un Plan
conjunto de éarea industrial es una respuesta proactiva que se adelanta a estas exigencias,
articulando soluciones colectivas. De hecho, tal y como indica el IDAE, los planes de transporte en
areas empresariales generan sinergias entre compafiias y administraciones para implementar
mejoras dificiles de acometer individualmente. La constitucion de la EGM Finca Lacy, mencionada
anteriormente, proporciona el marco idéneo para canalizar estas actuaciones colaborativas.

Por todo ello, el Plan de Movilidad Sostenible de Finca Lacy esta plenamente justificado como la
herramienta técnica que permitird planificar de forma integrada la movilidad en el poligono,
atendiendo a sus particularidades y asegurando su alineacién con los objetivos de sostenibilidad
locales y supralocales.

A partir de la identificacion de necesidades y oportunidades, se establecen los siguientes objetivos
generales para el PMS de Finca Lacy:

* Mejorar la accesibilidad y la conectividad sostenible del poligono, integrdndolo mejor con
Elda, Petrer y municipios préximos. Esto implica facilitar alternativas al automdévil privado
mediante la implantaciébn de transporte publico adecuado, la creacion de itinerarios
peatonales y ciclistas seguros que conecten la ciudad con el &rea industrial, y la
optimizacién de los accesos viarios existentes para reducir cuellos de botella.

 Reducir la dependencia del vehiculo privado de motor en los desplazamientos de
trabajadores y visitantes, fomentando modos de transporte mas sostenibles. Un objetivo
asociado es disminuir el porcentaje de viajes en coche y las emisiones de CO2 vinculadas,
contribuyendo a las metas de reduccién de emisiones de los planes climéticos.

» Mejorar la seguridad vial y la ordenacién del trafico interno en el poligono. Se busca reducir
la siniestralidad y la sensacion de peligro, garantizando entornos mas seguros para
peatones y ciclistas dentro de Finca Lacy.

¢ Contribuir al desarrollo sostenible y al cumplimiento normativo, incorporando la perspectiva
ambiental en la movilidad del poligono. Esto implica que el conjunto de medidas propuestas
no sélo resolvera problemas funcionales, sino que estari orientado a reducir la huella
ecolégica de la movilidad en Finca Lacy.

1.5. METODOLOGIA

La metodologia seguida para la elaboracién del Plan de Movilidad Sostenible de Finca Lacy se ha
estructurado en diversas fases sucesivas, combinando tareas de campo, analisis técnico y
participacién de los agentes implicados.
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Figura 10. Metodologia del Plan de Transporte al Trabajo del IDAE

Dicha metodologia, basada en las buenas practicas nacionales en planificacién de la movilidad,
como las directrices del IDAE sobre planes de transporte al trabajo, se ha adaptado a la escala y
caracteristicas del poligono Finca Lacy. Dichas fases del proceso metodoldgico se describen a
continuacion:

>  FASE 1. DECISION INICIAL

El proceso parte de la voluntad institucional de la Entidad de Gestién y Modernizacién (EGM) de
Finca Lacy para impulsar un modelo de movilidad mas eficiente, accesible y sostenible.

En esta etapa se definen los objetivos estratégicos, los recursos técnicos y humanos, y el
calendario de ejecucion del plan. Asimismo, se desarrollan acciones de sensibilizacion inicial
dirigidas a las empresas del poligono, con el fin de promover su implicacion y colaboracién en las
etapas siguientes del proceso.

>  FASE 2. TOMA DE DATOS, ANALISIS Y DIAGNOSTICO

En primer lugar se lleva a cabo un analisis de la situacién actual de la movilidad en el poligono, que
incluye la recopilacién de datos secundarios y la obtencién de nuevos datos primarios.

Asimismo, como parte fundamental de esta fase diagnéstica, se lleva a cabo una encuesta de
movilidad dirigida a los trabajadores y usuarios del poligono. En colaboracién con las empresas
asociadas a la EGM, se distribuye un para que los empleados proporcionen informacién sobre sus
desplazamientos habituales (lugar de residencia/origen, medio de transporte utilizado para venir a

Finca Lacy, horario de entrada y salida, disponibilidad de coche o alternativas, percepciéon de
problemas de trafico, aparcamiento o seguridad, y preferencias ante posibles mejoras). Las
respuestas obtenidas ayudan a cuantificar el reparto modal, la procedencia geografica de los
desplazamientos y la actitud de los usuarios frente a medidas de movilidad sostenible.

Paralelamente, el analisis de los aforos de trafico permite construir matrices origen-destino
aproximada de los viajes en las entradas del poligono. Este analisis, aunque a escala simplificada,
permite entender los flujos internos, identificar las intersecciones criticas con mayor carga vehicular,
donde se generan colas en hora punta y cuél es la capacidad residual de las vias.

Se evallan también las condiciones de movilidad peatonal y ciclista, a través de inspecciones sobre
el terreno se determina la discontinuidad de aceras, el estado de pasos de peatones en ciertos
cruces y la existencia de carriles bici conectando con la ciudad.

Con todos estos elementos, el equipo redactor elabora un analisis DAFO relativo a la movilidad de
Finca Lacy, permitiendo trazar una estrategia que lleve a potenciar las fortalezas, superar o corregir
las debilidades, controlar o afrontar las amenazas y beneficiarse de las oportunidades definidas en
la matriz.

>  FASE 3. DISENO DEL PLAN

En esta fase se establecen los objetivos especificos del Plan de Movilidad Sostenible, las medidas
concretas para alcanzarlos y los indicadores que permitirdn evaluar su cumplimiento. Constituye el
nucleo de la planificacién estratégica y traduce el diagnéstico previo en un conjunto de acciones
operativas, medibles y realistas.

El proceso parte de la definicién de objetivos especificos, los cuales deben ser claros, alcanzables,
medibles y vinculados a plazos temporales concretos. Cada objetivo se asocia a uno o varios
indicadores de seguimiento, que facilitan la evaluacion del grado de cumplimiento y la comparacién
con los valores iniciales obtenidos en la fase de diagnéstico.

A partir del diagnéstico, se desarrolla un conjunto coherente de propuestas de mejora clasificadas
por ambitos (infraestructuras, gestion de la demanda, normativa, sensibilizacién) y priorizadas en un
plan de accion temporal. La generacién de propuestas se apoya tanto en la experiencia técnica del
equipo consultor como en un proceso participativo con los implicados. Las medidas propuestas
incluyen intervenciones de diversa naturaleza, como obras fisicas, mejoras del servicio de
transporte publico, iniciativas de gestién de la movilidad, asi como actuaciones de sensibilizacion.

>  FASE 4. IMPLEMENTACION

En esta fase se establece la planificacion operativa de las medidas propuestas, definiendo
responsables, financiacion y mecanismos de coordinacion entre los actores implicados. De forma
paralela, se desarrolla una estrategia de comunicaciébn y promocién orientada a mantener
informada a la comunidad empresarial y a consolidar nuevos habitos de desplazamiento mediante
acciones de sensibilizacion continuada.
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>  FASE 5. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Por (ltimo, la metodologia contempla el disefio de un sistema de seguimiento del Plan. Los
indicadores establecidos en la fase de disefio para cada medida se evalGan para cada uno de los
marcos temporales a estudiar. La EGM del poligono, en colaboracion con el Ayuntamiento, seré la
encargada de recopilar periddicamente estos indicadores y evaluar el progreso. Asimismo, se pone
de manifiesto la necesidad de una actualizacion del Plan a medio plazo para introducir ajustes o
nuevas medidas en funcion de los resultados y de cambios en el contexto. Este enfoque dinamico
asegura que el PMS sea un documento vivo y eficaz, no un estudio estatico, permitiendo corregir el
rumbo si las acciones emprendidas no generan los efectos deseados.

1.6. MARCO NORMATIVO Y ESTRATEGICO

El desarrollo del Plan de Movilidad Sostenible del Poligono Finca Lacy se enmarca en un amplio
conjunto de normas y planes estratégicos vigentes que orientan las politicas de transporte y
movilidad sostenible tanto a nivel nacional como en la Comunidad Valenciana y el ambito local. A
continuacion, se presentan las principales referencias normativas y programaticas aplicables, junto
con una breve descripcion de su contenido o relevancia:

» Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 (MITMA, 2020): Es la
estrategia estatal aprobada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
para la década 2020-2030. Define la vision y objetivos de la movilidad en Espafia,
promoviendo un cambio de enfoque hacia la movilidad cotidiana sostenible, la mejora de la
seguridad vial y la digitalizacién. Contempla 9 ejes de actuacién y mas de 150 medidas,
entre ellas la promocion de la movilidad activa, el impulso al transporte puablico y la
intermodalidad, la electrificacién de vehiculos y la logistica inteligente. Esta Estrategia sirve
de marco de referencia para planes locales, inspirando objetivos como la reduccion de
emisiones y la priorizacién del transporte colectivo en Finca Lacy.

» Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicién Energética: Es la primera ley
espafiola de cambio climatico, que establece objetivos nacionales de reduccién de
emisiones de gases de efecto invernadero (como alcanzar la neutralidad climéatica en 2050).
En materia de movilidad, la Ley 7/2021 impulsa la descarbonizacién del transporte,
promoviendo vehiculos de cero emisiones, e introduce la obligacién para los municipios de
mas de 50.000 habitantes de implantar Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) antes de 2023.
También fomenta la elaboracién de planes de movilidad urbana sostenible. Esta ley refuerza
la justificacion del PMS de Finca Lacy al alinearlo con los compromisos de reduccién de
emisiones y mejora de la calidad del aire.

« Ley de Movilidad Sostenible (Espafia, 2024): Crea un marco legal especifico para el
transporte y la movilidad. Reconoce la movilidad como un derecho ciudadano y orienta las
politicas publicas hacia la accesibilidad universal, la equidad y la eficiencia energética en el
transporte. Para las empresas y zonas industriales, la ley establece la obligatoriedad de
planes de movilidad al trabajo en empresas de gran tamafio, incorpora incentivos fiscales y
ayudas para la movilidad eléctrica, y promueve la integracién de consideraciones de

sostenibilidad en la planificacion de infraestructuras. Este PMS coloca a Finca Lacy en una
posicion pionera en el cumplimiento de las nuevas disposiciones.

e Ley 6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana: Es la ley autonémica
valenciana que regula la planificacién de la movilidad. Establece los principios generales de
una movilidad sostenible en la region, atribuyendo competencias a las administraciones
locales para desarrollar Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) y otras iniciativas.
La Ley 6/2011 promueve la coordinacion entre municipios en materia de transporte,
garantiza el derecho de la ciudadania a sistemas de transporte accesibles y eficientes, e
impulsa medidas como la jerarquizacion viaria, la mejora del transporte puablico y la
intermodalidad en el ambito autonémico. Para el caso de areas industriales, esta ley sienta
las bases para que la Generalitat apoye actuaciones que mejoren la movilidad en poligonos,
en consonancia con los planes locales.

« Ley 14/2018, de 5 de junio, de Gestion, Modernizacion y Promocién de Areas Industriales de
la C. Valenciana: Norma que permite la creacién de las Entidades de Gestion y
Modernizacién (EGM) como la constituida en Finca Lacy. Su objetivo es potenciar la calidad
y competitividad de los parques industriales, fomentando la colaboracién publico-privada
para dotarlos de mejores servicios, infraestructuras y accesibilidad. En el ambito de la
movilidad, esta ley reconoce la importancia de planificar adecuadamente los accesos
viarios, el transporte publico y la movilidad interna en los poligonos, considerando estos
aspectos parte esencial de la modernizacién industrial. Gracias a esta ley, la EGM Finca
Lacy cuenta con respaldo juridico para impulsar el presente Plan de Movilidad y ejecutar sus
propuestas en coordinacion con el Ayuntamiento de Elda.

* Plan Estratégico Elda 2030 y Agenda Urbana: A nivel local, Elda dispone de un Plan
Estratégico alineado con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030.
Uno de sus ejes (“Elda Verde, Accesible, Sostenible y Eficiente”) aboga por promover un
desarrollo urbano sostenible, incluyendo la mejora de la movilidad urbana y metropolitana.
Ademas, Elda se encuentra implementando una Agenda Urbana Local que recoge
iniciativas para transformar la ciudad en un modelo mas sostenible e integrador hacia 2030.
El PMS de Finca Lacy contribuye a estos planes locales, concretamente en las acciones
relativas a movilidad sostenible, reduccién de emisiones y mejora de areas industriales,
actuando como proyecto piloto dentro de la estrategia municipal de sostenibilidad.

En conjunto, este marco normativo y estratégico proporciona legitimidad y orientacion al Plan de
Movilidad Sostenible de Finca Lacy. Cada actuacién propuesta en el Plan se ha concebido para
cumplir o exceder los requisitos legales aplicables y para aprovechar las oportunidades que brindan
estos instrumentos. De igual modo, el Plan actuard como instrumento de implementacién local de
dichas politicas, al materializar en el terreno los objetivos amplios de reducciéon de emisiones,
transicion modal y mejora de la calidad de vida. En conclusién, el PMS del Poligono Finca Lacy no
es un esfuerzo aislado, sino que se inserta dentro de las politicas publicas vigentes a todas las
escalas, asegurando coherencia normativa y maximizando las sinergias entre las distintas
administraciones involucradas en lograr una movilidad mas sostenible en los entornos industriales.
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CAPITULO 2. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

2.1. ENTORNO TERRITORIAL Y CARACTERISTICAS DEL POLi GONO

El Poligono Industrial Finca Lacy se sitGa en el sector sur del término municipal de Elda (Alicante),
en el entorno del valle del Vinalop4. Su localizacion respecto a la A-31 y la CV-83 consolida su
papel como area productiva con vocacion comarcal, conectada con los corredores regionales y con
la red viaria estatal. La morfologia del poligono responde a una trama ortogonal con viales de
seccién amplia, parcelas industriales de tamafio medio y bolsas de aparcamiento en via publica y
dentro de parcela. La presencia de usos complementarios (restauracion y deportivos) afiade viajes
no estrictamente laborales y diversifica la demanda horaria.

En cuanto a su entorno inmediato, el poligono colinda al oeste con el curso del Vinalopé y terrenos
no urbanizados, mientras que hacia el norte y este se integra con otras areas industriales y
comerciales de Elda. La continuidad con el Poligono Campo Alto forma un corredor industrial
importante en la periferia sur de la ciudad. Al sur, proxima ya al limite municipal con Monévar, se
halla la antigua Estacion de Monévar y agrupaciones de naves aisladas, lo que refuerza el caracter
industrial de toda la zona. Cabe sefialar que, pese a esta concentracion de actividad econémica, el
entorno mantiene ciertas barreras naturales (como el rio) y artificiales (infraestructuras viarias) que
separan el poligono del casco urbano de Elda, situado unos 3 km al norte.

Su localizacion es estratégica a nivel territorial, ya que se encuentra atravesado por la carretera CV-
83, que enlaza en pocos kilbmetros con la autovia A-31 Alicante—Madrid, principal arteria de alta
capacidad de la comarca, y a unos 3 km se encuentra el enlace de la A-31 que da acceso directo a
Elda y al poligono. Asimismo, el area industrial Finca Lacy se sitlla a unos 40 km del puerto y el
aeropuerto de Alicante (aproximadamente 30-40 minutos por carretera) y a 15 km de la estacion de
alta velocidad (AVE) de Villena, lo que le confiere excelentes comunicaciones nacionales e
internacionales.

Desde el punto de vista urbanistico, el poligono presenta un disefio moderno y ordenado y cuenta
con 174 parcelas industriales de diversos tamafios para albergar actividades empresariales. Las
vias internas forman una malla viaria amplia que facilita la circulacién y el acceso a cada parcela.
Destaca la dotacion completa de infraestructuras y servicios urbanos, ya que se dispone de red de
alumbrado publico de tecnologia LED, abastecimiento de agua potable, saneamiento, red de fibra
Optica para comunicaciones, sistemas de recogida de residuos y servicio de vigilancia, entre otros
servicios. Ademas, presenta aceras anchas y bandas de aparcamiento a lo largo de las calles,
garantizando espacios tanto para el transito peatonal como para el estacionamiento de vehiculos.
Esta concepcién integral hace de Finca Lacy un poligono moderno y bien equipado, preparado para
las necesidades logisticas y tecnol6gicas actuales de las empresas.

Figura 11. Delimitacion perimetral del &mbito de estudio

La estructura productiva de Finca Lacy refleja el caracter industrial de Elda y de la comarca del
Medio Vinalopd, ya que junto a empresas vinculadas a la fabricacion de calzado y a sus actividades
auxiliares, se localizan firmas de los sectores logistico, metaldrgico, alimentacién, suministros
industriales, energias, deporte y servicios profesionales, entre otros, lo que configura un parque
empresarial claramente diversificado. La reciente constitucion de la Entidad de Gestion y
Modernizacién (EGM) Finca Lacy refuerza esta base productiva, al articular un 6rgano comuin que
representa a las empresas del area industrial y orienta las actuaciones de mejora y modernizacion
del poligono.

A continuacién e muestra el listado de empresas del poligono, ubicadas en las distintas parcelas
tanto de la zona norte como de la zona sur de Finca Lacy.
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CALLE TITULAR PARCELA

ALMACENISTAS
ALMACENISTAS
ALMACENISTAS
ALMACENISTAS

AV SAN LUIS DE CUBA
CAMBRILLON
CAMBRILLON
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL

CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL

CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CONTRAFUERTE EL
CORTADORES
CORTADORES

DE LA CHAIRA
DESVIRADORES
DESVIRADORES
DESVIRADORES
DESVIRADORES
DESVIRADORES
DESVIRADORES
DOBLADORAS
DOBLADORAS

CASASNUEVAS LEVANTE, S.L.

ENCAJA 360

SUCESORES DE JOSE PEREZ, SCP
VIDAL ELEVA SL

AYUNTAMIENTO DE ELDA *

JULIO CESPEDES SANCHEZ

M.2 PALOMA VECINA MARTINEZ

AKMAN GROUP, S.L.

ANTONIO SANTIAGO BORRELL RUIZ
BALTIC AZUL, S.L.

BANCO DE SABADELL, S.A.
ELECTRONICA SALVADOR POVEDA, S.L.
FUTURA PIEL

ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL DEL SUELO
FERFONT INVERSIONES SL
FRANCISCO SANZ TOME

JUAN CARLOS FERNANDEZ CABALLERO
ROSA MARIA GONZALEZ VAZQUEZ
INVERSIONES BLOFELD SL

JOSE LUIS GONZALEZ JUAN

INMAGO INYECTADOS

NACARMOVIL, S.L.

NILANI INVERSIONS SL

PABLO JOSE DEL OLMO IBORRA

LUCIA MARIA DEL OLMO IBORRA

PADEL LACY, S.L.

PLANELLES RICO, S.L.

PLASTICOS IDELLA, S.L.

PRODUCTOS ALIMENTICIOS PETREL, S.L.
TRENZADOS LEPANTO, S.L.
MULTISERVICIOS EXPRESS SL

DOMUS INGENIERIA

AYUNTAMIENTO DE ELDA *
ALMACENES DE ELDA, S.L.
AUTOCARES RIOS, S.A.
DOMINIZUBI-2030 SL

GESTION REGULADORA, S.L.

MECANIZADOS INDUSTRIALES SANYMAR, S.L.

AYUNTAMIENTO DE ELDA *
2a foils SL
BUITRON INVERSIONES SL

N5

N4

M2, M3
C.T-1

D5, D6 - 1B
D5, D6 — 1A
G20

G19

Gl6

G24

H3

G18

G15

H2

G21

G26
G17

H4-H5, 1-1, 1-2, 1-3

H1
G27/G28
G23

H6 / H7

G25

H4-H5, 1-4 / 1-5
H8

G22

M5 / M6

N3

C.T-2

J2/33

Ji

N1, N2

M1

J4, 35, J6, J7, J8
C.T.-11/C.T.-33
019

020

CALLE TITULAR PARCELA

DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
DOBLADORAS
EL FLEJE
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
ENVELOPE EL
MODELISTAS
MODELISTAS
MODELISTAS

CURTIDOS BERNABEU, S.L.
ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL DEL SUELO
VIT-O-BEST

THE FACTORY TRANSFER SL

JM ASOCIADOS CB

EL TREN DECORACIONES
ARTEMAD

LOIRA LEVANTE, S.L.

MYCO FOODS

MIAMARC SERVICIOS, S.L.
MUEBLES BALLESTERO, S.L.
MULTISERVICIOS EXPRESS SL
VIT-O-BEST

VIT-O-BEST

SANTANDER LEASE SA EFC

THE FACTORY TRANSFER SL
AYUNTAMIENTO DE ELDA *
COLOMINA VETAMAQ, S.L.
DOMINGO MESAS E HIJOS, S.L.U.
FERNANDO VECINA DE LAMO
GERTRUDIS AMAT BUSQUIER
EUREKA FACTORY

JUAN GARCIA JIMENEZ

LOIRA LEVANTE, S.L.

LUIS VILLAR ALONSO

M2 CARMEN RICO SOLER
FERRELDA

MARTIVI 2019 S.L.U.

MIGUEL DIAZ BLASCO
PRODUCTOS QUIMICOS ABELLAN, S.L.
RECREUS INDUSTRIES SL
REFOR-REY, S.L.

RICARDO FELIPE SERRANO
NATUREPLANT

TERGUM-FREE SL
TROQUELADOS RUEDA, S.L.
VICTOR TOMAS ROCAMORA MIRA
SHOESELDA/ SARTORI 1980
BOYE Y PACHECO SL
CONSTRUCCIONES SICERSAN, S.L.U.
MONICABER

013

P6/ P7
016 /017
P10
014
015
023
021
o018
024
P1-P2- P3-P21-P22
022

P8

P5

P9
C.T.-3
G3

G13

F18

F11

G2

G7
G4/Gb5
G12

F17

Gl4

G8
F9/F10
F8

F13, F14
F12

G6
F15/F16
Gl
G9/G10
Gl1
F6/F7
07, 08
o1

012
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K5

MODELISTAS BAKUUM

MODELISTAS INCOM

MODELISTAS INCOM

MODELISTAS CURTIDOS LATHER

MODELISTAS JOSE RAMON PEREZ MARCO
MODELISTAS LANDCOMPANY 2020 SL
MODELISTAS LOIRA LEVANTE, S.L.

MODELISTAS COMODITAS

MODELISTAS DELIKIA

MODELISTAS VICTORIA JOSEFA NAVARRO RODRIGUEZ
MONTADORES CESAR GOMEZ VIDAL
MONTADORES NATURBEST, S.L.U.

MONTADORES MOLACO LACADOS METALICOS, S.L.
MONTADORES MULTISERVICIOS EXPRESS SL
MONTADORES VIT-O-BEST

PLANTILLEROS COMERTEX

REBAJADORAS EXCLUSIVAS VIDALUZ, S.L.
REBAJADORAS AYUNTAMIENTO DE ELDA*

SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
SAN LUIS DE CUBA
TERMINADORES

TERMINADORES
TERMINADORES
TERMINADORES
TERMINADORES

ANADIA FUNDICION SL
AUTOCENTRO JIMENEZ
REVECOURT

BERSA INTERNACIONAL TRADER, S.L.

CARRACCI SHOES, S.L.
CARTONELL, S.L.

CENTRAL COMERCIAL, S.L.
QUINTA LACY

CURTIDOS ASENCIO PEREZ, S.L.
SUSY SHOES S.L.

JESUS AMOROS LORENZO / SUZUKI
KEREON, S.L.

NACARMOVIL, S.L.

VALQUIMIA

CURTIDOS RAMON AMOROS
TIMBRADOS ELDA, S.L.U.
FINETWORK

ANTONIO REYES CABALLERO MARTINEZ

M.2 DE LA CRUZ ALCARAZ MARTINEZ
INCOM

ENTIDAD PUBLICA EMPRESARIAL DEL SUELO

ATOM SPAIN
PAQUITO RENT A CAR

L5, L6, L7, L8
09

05

06

o11

03

02

04

010

P18, P19

P13

P14

P20
P15-16-17
P11, P12

L10

C.T-22

E2, E3, E4

F1

C9, C10, C11, C12, C13
D8

C14

D7

D11, D12
A-EQIP.

F3

C15, C16, C17, C18
El

F5

E7

E5, E6

F4

F2

B4, B5, B6, B7
12

K2, K3, K4 -1-2
L11

16

L1

CALLE TITULAR PARCELA

TERMINADORES PALOMARES PIEL.SL. 14, 15
TERMINADORES JUAN JOSE VECINA MARTINEZ 13 (1B)
TERMINADORES JULIO CESPEDES SANCHEZ 13 (1A)
TERMINADORES ATOM K2, K3, K4 - 1-1
TERMINADORES RAUL ALFONSO FALCO K1

TERMINADORES VICENTE ALBERT, S.L. K2, K3, K4 — 1-3

TIRAPIE EL VIDAL ELEVA SL Al, A2, A3, A4

TOPE EL ALMACENES DE ELDA, S.L. c1

TOPE EL ANEPOL SYTEM SLU C4-5-6,A

TOPE EL ANTONIO RODRIGUEZ ALMIRJE D2

M.2 JOSE PEREZ LOPEZ

TOPE EL CARPINTERIA SIRVENT, S.L. D1

TOPE EL CASA CASCALES ADORNOS, S.L. C3

TOPE EL CHAPI CASAS SL C4-5-6,D

TOPE EL CURTIDOS MADRIGAL S.L. D3, D4, D9, D10

IDELLA LUXE SL

TOPE EL GESTOKALIA D5, D6 — 1C

TOPE EL HERRAJES Y BUZONES MONASTIL, S.L. c7

TOPE EL INCOM B1, B2, B3,
B8, B9, B10

TOPE EL MARBEVICAR SL C2

TOPE EL VIT-O-BEST C4-5-6,B,C

TOPE EL PRODUCTOS PERSAGA, S.L. (%]

TOPE EL SANPER PATRIMONIAL 2003, S.L. D5, D6 — 1D

UM-DRAIGA INCOM M9, M10

UM-DRAIGA Eustaquio Cant6 Cano, S.L. L3

UM-DRAIGA INCOM M7, M8

UM-DRAIGA JOSE PEREZ HERNANDEZ, S.A. L2

UM-DRAIGA ORIENTAL WORLD, S.L. M11

UM-DRAIGA POLO TRADING, S.L. F19

Figura 12. Listado de empresas y servicios presentes en el poligono

2.2. ANALISIS DEMOGRAFICO, SOCIOECONOMICO Y FUNCION AL DEL MUNICIPIO

El municipio de Elda se configura como el principal nacleo urbano y capital administrativa de la
comarca del Vinalopé Medio, desempefiando un papel fundamental en la organizacion territorial del
interior de la provincia de Alicante. Su emplazamiento estratégico en el eje que comunica el litoral
con el interior peninsular ha favorecido su desarrollo como centro de referencia comarcal, tanto en
el &mbito econémico como en el de los servicios publicos y las actividades socioculturales.
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Histéricamente, Elda ha sido un municipio de marcado caracter industrial, con una identidad
estrechamente vinculada al sector del calzado y las manufacturas, que ha modelado tanto su
estructura productiva como su paisaje urbano. En las dltimas décadas, el municipio ha
experimentado un proceso de modernizacién y diversificacion econémica, orientado a reforzar la
competitividad local y a incorporar nuevas actividades vinculadas a los servicios, el comercio y la
innovacién. Esta transicion ha permitido mantener un tejido econémico dinamico y resiliente, capaz
de adaptarse a los cambios estructurales del mercado laboral y a los nuevos retos del desarrollo
sostenible.

A

& “.h
F{ GENERALITAT 3 Inotiut Valoncla &' I8
5 VALENCIANA IV FEstadistica

\ ’

FICHA MUNICIPAL junio 2025 q
N Cédigo INE 03066
( ’J Provincia Alicante
,\ Comarca El Vinalopo Mitja / El Vinalopé Medio
w% : 4 = Distancia a la capital de provincia 36 Km
R Superficie 45,598 Km?2

Densidad de poblacion 2024 1180,27 hab/Km?2
Altitud 395 m

Tipo de municipio Municipio sin costa

Playas continentales 0
Banderas azules 2025 Playas maritimas 0
Puertos deportivos 0
Reparto de la poblacién en el territorio Datos a 1 de enero de 2024
M Municipio Nlcleos 2 25.430 26.770 52.200
Diseminados 2 927 798 1.725
apbox © OS Municipios mas poblados
<8l sl Total peblacién 26.357 27.568 53.925

Figura 13. Localizacion politica y pardmetros basicos, ficha municipal 2025 de Elda

> ESTRUCTURA MORFOLOGICA BASICA

La estructura demografica de Elda refleja las dinAmicas propias de un municipio urbano de tamafio
medio, consolidado como cabecera comarcal y dotado de un tejido social y econémico estable. La
evolucion poblacional del municipio muestra un ciclo de crecimiento sostenido desde finales del
siglo XX hasta el afio 2005, momento en el que se alcanza el maximo histérico. Posteriormente, la
poblacién experimenta un ligero descenso vinculado a la pérdida de dinamismo industrial y a las
consecuencias de la crisis econdmica, estabilizdndose en torno a los 52.000 habitantes durante
buena parte de la ultima década. En los afios mas recientes se observa un repunte demografico
gue evidencia una recuperacion de las tendencias positivas, asociadas al retorno de poblacién
activa y a la llegada de nuevos residentes atraidos por la oferta de vivienda, servicios y empleo.
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Figura 14. Evolucién de la poblacién de Elda desde 1999

Segun el Instituto Nacional de Estadistica, en el afio 2024 la Comunidad Valenciana registra un
total de 5.259.6322 habitantes, mientras que la provincia de Alicante alcanza los 1.972.285
habitantes. Dentro de ella, el municipio de Elda cuenta con una poblaciéon de 53.925 habitantes,
cifra que representa un crecimiento del 1,48 % respecto al afio anterior.

Datos & 1 de enero

Evolucion de la poblacion

—— 53.925

| ]
1
I
I
1
53.500 |
| 53.248
I 53.038
53.000 |
Y 52.813
: 52.620 52.618 52.580
1
|

52.500

Figura 15. Evolucion de la poblacion, ficha municipal 2025 de Elda

El analisis de la estructura por sexo y edad evidencia un perfil demografico equilibrado, con una
ligera prevalencia de mujeres (51,1 %) frente a hombres (48,9 %), valores practicamente idénticos a
los registrados en la provincia de Alicante y en el conjunto de la Comunidad Valenciana.

La piramide poblacional presenta una base moderada, reflejo de la reduccion de las tasas de
natalidad, y un peso significativo de los grupos comprendidos entre los 35 y 59 afios, lo que
confirma un perfil demografico maduro. Esta composicién denota una poblacién en la que los
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procesos de relevo generacional tienden a ralentizarse, pero adn sin alcanzar niveles criticos de
envejecimiento. El peso de la poblacion en edad laboral, junto con unos indices de dependencia
moderados, asegura la continuidad funcional del tejido productivo y social.
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Figura 16. Estructura de la poblacién por sexo y edad de ficha municipal 2025 de Elda

Los indicadores demogréficos reflejan con claridad este proceso. Las tasas de dependencia
superan las medias provincial y autonémica, lo que pone de manifiesto un aumento de la carga
poblacional no activa y un previsible incremento de la demanda de servicios asistenciales y
educativos. El nivel de envejecimiento, elevado en comparacién con su entorno, confirma la
consolidacién de una poblacién adulta y sénior significativa, aunque acompafiada de una
longevidad alta que evidencia la mejora de las condiciones de vida y de la atencion sanitaria. Por su
parte, el indice de maternidad mantiene valores estables que contribuyen a sostener la renovacién
demogréfica, mientras que la reposicion de la poblaciéon activa muestra un ritmo mas contenido,
reflejo de la madurez del mercado laboral local.

Dependencia 58,1% 54,8% 53,3%
Dependencia poblacién <16 afios 22,8% 22,7% 22,4%
Dependencia poblacidn >64 afios 35,3% 32,1% 31,0%
Envejecimiento 154,9% 141,7% 138,4%
Longevidad 47,4% 47,3% 48,2%
Maternidad 18,5% 17,0% 16,6%
Tendencia 84,3% 78,9% 79,2%
Renovacion de la poblacion activa 71,8% 72,7% 75,4%

Figura 17. Indicadores de referencia poblacionales de ficha municipal 2025 de Elda

En conjunto, Elda presenta un perfil demografico equilibrado pero envejecido, con una estructura
gue combina estabilidad, longevidad y moderada capacidad de regeneracién. Este escenario
plantea el reto de adaptar las politicas publicas, los servicios y la planificacion urbana a una
poblacién que crece en edad pero conserva dinamismo econémico y social, consolidando su papel
como centro urbano de referencia en el interior alicantino. A este respecto, en base al crecimiento
natural o saldo vegetativo, se confirma el proceso de estabilizacion demografica observado en los
tltimos afios. Tras una etapa de ligera contraccién, el municipio ha recuperado un saldo natural
positivo, lo que indica una mejora en la relacibn entre nacimientos y defunciones. Este
comportamiento se asocia al reequilibrio progresivo de la estructura por edades y a la consolidacion
de una base poblacional activa que mantiene su arraigo en el territorio.

Aunque el incremento natural continda siendo moderado, su evolucion refuerza la idea de un
municipio con capacidad de regeneracion interna, donde la madurez demogréfica no se traduce
necesariamente en pérdida de vitalidad social. En este sentido, el crecimiento natural actia como
un indicador de resiliencia poblacional, que complementa la lectura de los principales indicadores
demogréficos y contribuye a explicar la recuperacion reciente de la dindmica urbana y econémica
de Elda.

-0,5
2021 2022 2023 2024 2024

2018 2019 2020

Figura 18. Crecimiento natural por cada mil habitantes en Elda en los ultimos afios

> ASPECTOS SOCIALES Y ECONOMICOS DE LA POBLACION

La situacion econdémica del municipio se caracteriza por un nivel de actividad moderado,
condicionado por las transformaciones productivas de los ultimos afios y por el impacto que la crisis
econdmica de la primera década de siglo y la emergencia sanitaria que la pandemia tuvo sobre el
tejido empresarial local. Aunque el contexto general apunta hacia la recuperacion, el ritmo de
crecimiento ha sido méas gradual que en otros entornos de la provincia, debido tanto a la estructura
sectorial del empleo como al peso de las pequefias y medianas empresas. Desde el punto de vista
laboral, el mercado de trabajo refleja una evolucion con fluctuaciones significativas, pero mantiene
una tendencia global de reduccién del desempleo. La estacionalidad propia de determinadas
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actividades, especialmente las vinculadas al comercio, la hosteleria y los servicios personales,
sigue siendo un factor determinante.

La distribucion del empleo por sectores confirma la preeminencia del sector servicios, que
concentra la mayor parte de la poblacién ocupada y actiia como soporte principal de la economia
municipal. Le sigue la industria, que mantiene una presencia estable, vinculada a la manufactura
tradicional y a actividades auxiliares, mientras que la construcciébn conserva un peso menor pero
constante, orientado a la rehabilitacion urbana y a proyectos de escala media. El sector primario,
aunque residual, mantiene cierta relevancia simbdlica y econdmica, especialmente por la
continuidad de pequefias explotaciones agricolas y pesqueras.

45,0%

37,249 37.00%

40,0% 37,55%

34,98%

35,0%

27,82%
30,0%

2115%
25,0%
20,0%
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figura 19. Evolucion de la tasa de paro registrada Elda en los ultimos 15 afios

En lo relativo a la renta y al poder adquisitivo, los indicadores fiscales muestran una evolucién
desigual, con periodos de crecimiento moderado intercalados con fases de estancamiento. La renta
media se mantiene en niveles similares a los del entorno provincial, lo que refleja una estructura
econdémica diversificada pero también cierta vulnerabilidad ante los cambios coyunturales.
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Figura 20. Evolucion de la renta bruta media en Elda en los dltimos afios

Tal y como se muestra en la imagen anterior, la Renta Bruta Media sufre un importante descenso
durante el 2019 y el 2020. Este ultimo descenso puede estar estrechamente relacionado con la
situacion especial que atravesaba el pais debido a la pandemia del COVID19. Aun asi, la tendencia
de los dltimos afios apunta hacia una recuperacion sostenida, impulsada por la estabilizacién del
empleo y la recuperacion del consumo interno.

Por su parte, el tejido empresarial del municipio muestra un perfil caracterizado por la
predominancia de microempresas y pequefias sociedades, con una fuerte especializaciéon en
servicios comerciales, administrativos, turisticos y personales. La industria, aunque representa un
porcentaje menor del total de establecimientos, conserva un papel relevante como base productiva
tradicional. Este equilibrio entre sectores tradicionales y actividades emergentes esta permitiendo
diversificar la estructura econdmica, reducir la dependencia del turismo y avanzar hacia un modelo
mas resiliente y equilibrado.

2.155
1738 Comercio, transporte y hosteleria 805
Informacion y comunicaciones 18
Actividades financieras y de seguros 62
Actividades inmobiliarias 166
334 ,
83 - Actividades profesionales y técnicas 328
] Ly . L. .
Industria Construccion Servicios (total) Educacion, sanidad y servicios sociales 155
Otros servicios personales 204

Figura 21. Numero de empresas por sectores, ficha municipal 2025 de Elda
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Histéricamente, el municipio ha pasado de un modelo productivo basado en actividades primarias a
otro de naturaleza terciaria, mas orientado al sector servicios y al comercio. Este cambio estructural
ha ido acompafado de la consolidaciébn de una base industrial ligera y de la incorporacion
progresiva de actividades tecnoldgicas, logisticas y culturales. La buena ubicacién geogréfica, la
calidad del entorno urbano y la accesibilidad a centros de referencia como Alicante o Benidorm han
favorecido la atraccién de nuevas inversiones y la diversificacién de su base econémica.

En conjunto, el municipio presenta una estructura econémica en transicién, donde conviven la
herencia industrial con un sector servicios consolidado y un tejido empresarial dindmico. La
evolucion reciente del empleo, de la renta y de la creaciébn de empresas indica un proceso de
consolidacién hacia un modelo de crecimiento estable, apoyado en la diversificacion productiva, la
mejora de la competitividad y la calidad de vida de la poblacion.

>  PARQUE DE VEHICULOS

Seguln la ficha municipal de 2025 de la Conselleria de Hacienda, Economia y Administracién
Publica de la Generalitat Valenciana, en 2023 eran 38.069 los vehiculos censados en Elda, siendo
el nimero de turismos 26.270 y furgonetas y camiones 3.959. En términos generales, estamos
hablando de mas de un turismo casi cada dos habitantes en Elda. Dato que asciende notablemente
si la ratio se realiza con el total de vehiculos existentes, ya que motocicletas, ciclomotores,
camiones y furgonetas son, a todas luces, parte consustancial de la movilidad. Si atendemos a la
evolucion de los turismos en Elda en los ultimos 6 afios, se puede observar que apenas existe
variacion, si bien se aprecia una ligera bajada del 1% turismos en los Ultimos dos afios.

Evolucion del numero de turismos en Elda
26.400
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Figura 22. Evolucion del parque de turismos en Elda

Por otro lado, tras analizar los dltimos datos publicados por la DGT (2024), en cuanto a la
antigliedad del parque de vehiculos de Elda, se observa que el tipo de vehiculo que muestra una
mayor antigledad media son las motocicletas, alcanzando los 18,42 afios de antigiedad media,
seguidas de los camiones con 16,02 afios. Los turismos, furgonetas y motocicletas se encuentran

por debajo de la antigiiedad media del total de vehiculos del municipio, que se registra en 14,26
afios.

18,42
16,02
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Figura 23. Antigliedad media de los vehiculos del municipio en funcién de su tipologia

Sin embargo, si atendemos exclusivamente a los turismos, casi un 10% de ellos tiene una
antigedad de 25 afios y mas de la mitad del parque de 26.270 turismos del municipio tiene mas de
15 afos.

Ciclomotores R SELZMN 53745 22,20% 48,90%
Motocicletas 14,96% 18,80% 21,30% 29,30% 15,64%

Turismos

b:SUlEll 5,93% 10,65% 14,35% 55,80% 17,40%

Camiones I l { [ [ f
0% 20% 40% 60% 80% 100% 100%

M Menosde4 afios M 4-7afios M 8-14anos M15 - 24 afios MMas de 25 aios
Figura 24. Distribucién de la cantidad de vehiculos en funcién de su antigiiledad

En cuanto al distintivo ambiental, se observa que el 32,47% de los vehiculos no tienen distintivo
ambiental, y un 62,94% no alcanzan un Distintivo C. Unicamente un 0,53% son de cero emisiones.
Estos datos reflejan la necesidad de concienciar y promover actuaciones destinadas a reducir las
emisiones procedentes de la movilidad motorizada.
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2.3. CARACTERIZACION DE LA MOVILIDAD EN EL POLIGONO FINCA LACY
Cero ECO Distintivo C Distintivo B Sin distintivo
Totsl 9 @ @ 8 ° 0 » INFRAESTRUCTURA VIARIA'Y ACCESOS
-
Total 38.069 200 698 13.211 11.600 12.360 . . . i L. i A .
Una vez descrito el marco territorial y socioeconémico, resulta necesario analizar la red viaria que
Turismos 26.270 155 670 10.002 8.785 6.658 . .. L. . , ] i i
Motocicletas 4.107 15 0 2.170 510 1.403 sostlene. la mpwhdad cotldlan.a gsomada al ppllgong industrial Finca Lacy. En este apartado se
Furgonetas 1.889 13 26 420 515 915 caracteriza la infraestructura viaria del entorno inmediato, los accesos que conectan el poligono con
Camiones 2.070 0 2 270 741 1.057 la red exterior y la organizacién basica de los viales interiores, como paso previo al andlisis
Autobuses = 0 ’ e o 13 detallado del trafico y de los patrones de movilidad.
Tractores industriales 90 0 0 47 26 17
Ciclomotores 3.031 17 0 278 970 1.766 . . . . . L,
e oy N n o aa e El poligono se apoya en una red claramente jerarquizada. En el nivel superior, la autovia A-31

Figura 25. Vehiculos por tipologia y distintivo ambienta segun ficha municipal 2025 de Elda

Tal y como se muestra en la tabla anterior, la mayoria de los vehiculos como furgonetas o
camiones, estrechamente relacionados con la movilidad en el poligono Finca Lacy, tienen un
distintivo igual o inferior a C. Unicamente un 0,10% de los camiones tiene distintivo Cero o ECO, y
esta cifra aumenta a 13,14% si incluimos los camiones con distintivo C. Por su parte, un 2,06% de
las furgonetas tienen distintivo Cero o ECO, y esta cifra aumenta a un 24,30% si consideramos
distintivo C.

Las caracteristicas que deben cumplir cada uno de los vehiculos en funcién de su distintivo
ambiental se resumen en la siguiente imagen.

* Vehiculos hibridos enchufables
con autonomia <40km

* Turismos y furgonetas ligeras
-de gasolina matriculados
a partir de enero del 2000,
-de diésel, a partir de enero del 2006

* Hibridos no enchufables (HEV)

*» Vehiculos de mas de 8 plazas
y pesados tanto de gasolina como
de diésel, matriculados a partir del 2005

* Propulsados por gas natural

* Propulsados por gas natural (GNC y
GNL) o gas licuado del petréleo (GLP).

. Cero emisiones

* Vehiculo eléctrico de baterfa (BEV)

* Turismos y furgonetas ligeras
-de gasolina matriculados
a partir de enero del 2006.
-de diésel, a partir del 2014.

 Vehiculo eléctrico de autonomia
extendida (REEV)

* Vehiculos de mas de 8 plazas
y pesados, tanto de gasolina como
de diésel, matriculados a partir del 2014

¢ Vehiculo eléctrico hibrido
enchufable (PHEV) con una autonomia
minima de 40 kilémetros o

4 vehiculos de pila de combustible.

Figura 26. Etiquetas de distintivo ambiental

canaliza los desplazamientos de largo recorrido en el eje del Vinalopé, mientras que, a escala
comarcal, son las carreteras CV-83 y CV-835 las que desempefian el papel principal en la
distribuciéon del trafico hacia Finca Lacy. La CV-83 constituye la conexién mas directa con el casco
urbano de Elda y con los enlaces de la autovia, atravesando la periferia sur de la ciudad antes de
enlazar con la CV-835. La CV-835, por su parte, articula la relacién con Mondévar, Novelda y otros
ambitos de la comarca, conectando distintos suelos industriales y areas rurales. De acuerdo con la
informacion de intensidades medias diarias de la red autonémica, ambas carreteras presentan
volumenes de trafico y porcentajes de vehiculos pesados propios de ejes comarcales que combinan
trafico local, interurbano y asociado a la actividad industrial. El resto de caminos y viales del entorno
funciona como red secundaria de servicio a explotaciones agricolas y viviendas dispersas, con
secciones menores y una funcién primordialmente local.

LEYENDA

INFRAESTRUCTURA VIARIA fer NIVEL - CV-83
INFRAESTRUGTURA VIARIA Zo NIVEL - CV-835
INFRAESTRUCTURA FEEROVIARIA

ACCESOS AL POLIGOND

——— VIALES INTERIORES DEL POLIGONO

Figura 27. Jerarquia viaria del entorno de Finca Lacy y accesos al poligono
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Sobre esta red exterior se apoyan los tres puntos de conexién actuales del poligono con la red
autonémica. El acceso sur enlaza directamente con la CV-835 y en la situacién actual se utiliza
Unicamente como entrada, de manera que los vehiculos que lo emplean deben abandonar el
poligono a través de otros accesos. El acceso central conecta con la CV-83 mediante una glorieta
gue distribuye el trafico entrante entre ambas partes del poligono, la norte y la sur. Al ser la opcién
mas directa desde Elda y desde los enlaces de la A-31, se configura como puerta principal de
entrada al ambito. El acceso norte, también desde la CV-835, cumple una funcién de salida Unica,
aunque admite igualmente movimientos de entrada. Esta disposicion sitia al poligono en una
posicion estratégica respecto a la red comarcal, pero concentra buena parte de las conexiones en
un numero reducido de puntos, aspecto que se tendra en cuenta en los analisis posteriores.

LEYENDA

/ SENTIDO DOBLE DE CIRCULACION

i UNICO SENTIDO DE CIRCULACION

Figura 28. Sentidos de circulacién en la red interna y esquema de accesos

La red viaria interna de Finca Lacy puede entenderse como prolongacién de estos accesos. Desde
cada uno de ellos arrancan uno o varios ejes principales que estructuran la circulacién interior y
reparten el tr&fico hacia las distintas manzanas industriales. Estos ejes se completan con un
conjunto de calles secundarias y viales de servicio que dan frente directo a las naves y parcelas,
configurando una malla relativamente regular. En términos generales, los viales presentan calzada
Gnica con ancho suficiente para la circulaciébn y maniobra de vehiculos pesados y bandas de
estacionamiento vinculadas a las parcelas, lo que responde al caracter industrial del &mbito y a las
necesidades de carga y descarga de las empresas.

La organizacién de los sentidos de circulacion completa el funcionamiento de esta malla. La
totalidad de los viales del poligono tienen doble sentido de circulacion, lo que facilita la distribucion
general del tréfico y el acceso directo a los frentes edificados.

>  ANALISIS DEL TRAFICO

Con caracter previo al andlisis especifico de la movilidad interna del poligono Finca Lacy, resulta
necesario caracterizar el comportamiento del trafico en la red viaria exterior que da servicio al
ambito. Para ello se han utilizado datos procedentes de estaciones de aforo oficiales
correspondientes a los principales corredores que estructuran la accesibilidad al entorno: la autovia
A-31y las carreteras autondmicas CV-83 y CV-835.

En el nivel superior de la jerarquia viaria, autovia A-31 constituye el eje basico de conexién entre el
interior peninsular y la franja litoral alicantina, vertebrando el valle del Vinalopd. Se recogen los IMD
publicadas en los mapas de trafico del Ministerio de Transportes para el afio 2023 en dos
estaciones de aforo permanentes entre las cuales se sitda el enlace con la CV-83 que enlaza con el
poligono Finca Lacy, ademas de otros poligonos del entorno de Elda y Petrer. Los datos obtenidos
en esas estaciones son:

e Para la estacién de aforo permanente A-514-0, situada en el P.K. +203.95, una IMD de
42.651 vehiculos al dia, con un porcentaje de pesados del 17,09%.

» Para la estacién de aforo permanente A-515-0, situada en el P.K. +209.08, una IMD de
54.455 vehiculos al dia, con un porcentaje de pesados del 14,29%.

Esta magnitud confirma que la A-31 soporta un trafico muy elevado, con una presencia significativa
de transporte pesado, lo que refuerza su papel como corredor estratégico sobre el que se apoya, de
forma indirecta, la accesibilidad al area industrial de Elda—Petrer y, por extension, a Finca Lacy.
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Dicho estudio de la IMD sitia el afio 2020 en 9.908 vehiculos al dia el tréfico de dicha carretera,
= con un porcentaje de pesados del 6%, mientras que en 2024 la medicion fue de 13.528 vehiculos al
N : v : dia con un 5,4% de pesados.
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Figura 29. Datos de trafico de 2023 en la estacién de aforo A-514-0 de la A-31
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Figura 30. Datos de trafico de 2023 en la estacién de aforo A-515-0 de la A-31

En la red autondmica, la CV-83 actiia como conexién directa entre la A-31, Mondver y el interior,
vertebrando el acceso comarcal hacia el entorno del poligono. Para esta via, se analizan las
intensidades medias diarias 2020-2024 del ICV, en el tramo comprendido entre el enlace con la A-
31y el término de Monévar (identificador 083010).

PK inici 0+000
Descripci6 inici A-31

PK fi 4+200
Descripcio fi Monover
Calcada Convencional
PK estacio 0+700

Vehicles pesants 5%

Figura 32. Intensidad media diaria en la CV-83 a la altura de Finca Lacy para el afio 2024

La CV-835, que conecta principalmente Novelda y Mondver y enlaza con distintos ambitos
industriales del valle, desempefia un papel complementario pero relevante en el sistema de
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accesos. Los datos de trafico del afio 2023 de dicha via se obtienen en el tramo entre Monévar y
Novelda, mas alejado del poligono Finca Lacy que los obtenidos en la CV-83. Esos datos arrojan
una IMD en dicho tramo de 2.955 vehiculos al dia con un 3% de pesados.

Figura 33. IMD de la CV-835 y otras vias en el entorno del poligono para el afio 2023

En conjunto, la informacién procedente de los aforos oficiales permite dibujar un escenario en el
gue el corredor de la A-31 soporta volimenes muy elevados de trafico, con una proporcién
importante de vehiculos pesados, mientras que las carreteras CV-83 y CV-835 canalizan
intensidades comarcales medias. Esta estructura de tréaficos refuerza la posicion del poligono Finca
Lacy en un entorno bien conectado a las redes de largo recorrido y apoyado en ejes comarcales
con una carga de trafico significativa, especialmente en lo que se refiere al movimiento de
mercancias.

» ESTACIONAMIENTO

El estacionamiento constituye un elemento basico en el funcionamiento diario del poligono Finca
Lacy, tanto por la superficie que ocupa como por su relacion con los accesos y con la red viaria
interior. En este apartado se describe la situacion actual de la oferta de aparcamiento, atendiendo a
su localizacién y tipologia, sin entrar todavia en consideraciones sobre demanda o gestion.

La mayor parte del estacionamiento asociado al poligono se localiza en los viales interiores, donde
los vehiculos se sitian en los méargenes de la calzada, normalmente en corddn junto a las
alineaciones de bordillo de aceras. En las calles de mayor ancho el aparcamiento se produce
habitualmente en ambos lados del vial, mientras que en aquellas con seccién mas reducida tiende a
concentrarse en un solo margen para compatibilizarlo con el paso de vehiculos pesados y las

maniobras de acceso a las parcelas. Esta oferta en via plblica se complementa con el
estacionamiento en espacios privados dentro de las propias parcelas industriales, donde muchas
empresas disponen de zonas interiores que se utilizan para vehiculos de trabajadores, flota propia y
operaciones de carga y descarga.

LEYENDA

ESTACIONAMIENTO EN BATERIA

ESTACIONAMIENTO EN CORDON

ESTACIONAMIENTO VEHICULOS ELECTRICOS

Figura 34. Localizacién general de las zonas de estacionamiento en el poligono Finca Lacy

En el ambito del poligono no existen aparcamientos especificos para bicicletas ni para vehiculos de
movilidad personal (VMP), y cuando estos modos aparecen, su estacionamiento se resuelve de
forma informal en el interior de las parcelas o aprovechando elementos del entorno, pero sin
infraestructura dedicada. En cambio, si se dispone ya de una dotaciébn de plazas de
estacionamiento con puntos de recarga para vehiculos eléctricos, localizadas en zonas puntuales
del poligono y asociadas a iniciativas de modernizacién del area empresarial, lo que supone un
primer paso en la adaptacion del &mbito a la movilidad eléctrica.
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Figura 35. Plazas de estacionamiento con punto de recarga para vehiculos eléctricos

La distribucion del estacionamiento esta estrechamente ligada a la estructura de la red viaria
interna: los ejes principales concentran una parte relevante de los vehiculos estacionados en calle,
asociada a los frentes con mayor densidad de naves, mientras que en ciertas calles secundarias el
espacio disponible se comparte entre calzada, aparcamiento y accesos rodados a las parcelas.
Esta configuracion condiciona la forma en que se ocupa el viario y la relacion entre estacionamiento
y movimientos de acceso, y sera un elemento a tener en cuenta en los apartados posteriores
dedicados al diagnéstico y a las propuestas de mejora.

Por dltimo, se tiene conocimiento que en los diversos proyectos de mejora y modernizacién del
poligono por parte del IVACE, se lleva desarrollando una actuacién dedicada a la dotacién de
estacionamiento para vehiculos en configuracion euro modularEMS (European Modular System) ,
tanto en la zona sur como zona norte del poligono, junto con tu sefializacién asociada.

> TRANSPORTE PUBLICO

Una red de transporte publico bien planificada incrementa la accesibilidad del area de actuacion, al
facilitar el desplazamiento de un mayor nimero de usuarios, incluyendo a aquellos que no disponen
de vehiculo privado.

El entorno del poligono Finca Lacy dispone de una oferta de transporte publico que se estructura en
torno a la red ferroviaria regional y a los servicios de autobus urbano y metropolitano del eje Elda—
Petrer—Mondévar. No existe, sin embargo, un servicio especifico que penetre en el interior del
poligono, de modo que el transporte pablico se materializa como una opcién de acceso al entorno
urbano préximo, que debe completarse a pie o mediante otros modos para llegar a las naves.

TRANSPORTE FERROVIARIO

Desde el punto de vista ferroviario, la estacion Elda-Petrer constituye el principal nodo de
referencia. La estacién, ubicada a 6 kildmetros del poligono, forma parte de la red de media
distancia que conecta Elda y Petrer con Alicante, Valencia, Madrid y otras ciudades del corredor
Madrid—Levante. Los servicios tienen una cadencia significativa a lo largo del dia, especialmente en
relacion con Alicante, donde existen trenes directos con tiempos de viaje en torno a tres cuartos de
hora. Sin embargo, dada su lejania al poligono, no resulta una opcién viable sin la realizacién de
trasbordos con otros modos de transporte.

omoen  LESIMETICON SUDATTION  oesmio  THORE
Villena 06:34 06:34 Alicante Terminal Regional
Alicante Terminal 08:05 08:06 Villena Regional
Valencia Nord 08:36 08:37 Murcia del Carmen MD
Villena 09:24 09:25 Alicante Terminal Regional
Cartagena 09:57 09:58 Valencia Nord MD
Alicante Terminal 10:41 10:42 Ciudad Real MD
Alicante Terminal 12:29 12:30 Villena Regional
Villena 13:18 13:18 Alicante Terminal Regional
Ciudad Real 13:27 13:28 Alicante Terminal MD
Alicante Terminal 15:02 15:03 Villena Regional
Cartagena 15:22 15:23 Valencia Nord Intercity
Villena 15:55 15:55 Alicante Terminal Regional
Alicante Terminal 16:29 16:30 Villena Regional
Valencia Nord 17:00 17:02 Cartagena Intercity
Alicante Terminal 17:26 17:27 Ciudad Real MD
Valencia Nord 17:28 17:28 Alicante Terminal Regio’nal
Expréss
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rcen  UESIDAESTICON SADASSTAOON  oesrno  THOE
Valencia Nord 18:15 18:15 Cartagena MD
Cartagena 19:23 19:24 Valencia Nord MD
Villena 19.58 19:58 Alicante Terminal Regional
Alicante Terminal 20:06 20:07 Valencia Nord Regional
Ciudad Real 20:09 20:10 Alicante Terminal MD
Alicante Terminal 21:35 21:36 Villena Regional

Figura 36. Trafico ferroviario en la estacién Elda-Petrer

A escala suprarregional, la estacion Villena AV se ubica a 24 kilbmetros del poligono, y ofrece
acceso a la red de alta velocidad Madrid—Levante, con servicios AVE y AVLO que enlazan con
Madrid y con las principales ciudades del arco mediterraneo. Al igual que en el caso de la estacion
Elda-Petrer, no estd directamente vinculada al poligono, pero constituye un respaldo importante
para desplazamientos laborales de media y larga distancia combinados con otros modos.

Figura 37. Red ferroviaria de referencia en el entorno del poligono

TRANSPORTE AUTOBUS

En cuanto al autobus, la ciudad de Elda dispone de una red de lineas urbanas y periurbanas
operadas por Vectalia, complementada con servicios metropolitanos del denominado “Bus del
Vinalopé”. El sistema urbano se organiza en torno a las siguientes lineas:

« Linea urbana A: linea urbana que recorre el municipio, conectando la zona de la Rotonda de
Moros y Cristianos con el Hospital General de Elda, pasando por areas residenciales,
comerciales y de servicios esenciales. Se trata de la linea basica de movilidad interna del
municipio, pensada para desplazamientos cotidianos dentro de la ciudad. Funciona
aproximadamente entre las 07:00 y las 21:00 en dias laborables, con frecuencias que
suelen oscilar entre 20 y 40 minutos dependiendo de la franja horaria, mientras que los
sébados el intervalo es algo mayor y los domingos opera con un servicio reducido.
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Figura 38. Linea urbana A de autobis en el entorno del poligono

e Linea urbana B: linea urbana, complementaria a la Linea A, y conecta distintos barrios de
Elda con zonas de servicios y equipamientos municipales, realizando un recorrido circular
por areas residenciales y puntos de actividad cotidiana. Es una linea pensada para
desplazamientos internos dentro del municipio, facilitando el acceso a centros educativos,
areas comerciales y espacios publicos. Opera, de forma orientativa, entre las 07:00 y las
21:00 en dias laborables, con frecuencias que suelen situarse entre 30 y 45 minutos,
mientras que los fines de semana dispone de un servicio més limitado.
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Figura 39. Linea urbana B de autobis en el entorno del poligono

Linea interurbana 28: linea urbana/comarcal que conecta el Hospital General de Elda con el
Colegio La Hoya. Opera todos los dias, siendo el servicio mas regular en dias laborables
(aproximadamente entre las 08:30 y 21:15) y con frecuencia mayor en fin de semana (las
tardes de sdbado y domingo con menor servicio). Es util para desplazamientos internos de
ciudad, particularmente para conectar el hospital con zonas residenciales y escolares.

2 HOSPITAL COMARCAL (ELDA)
PETRER (SALINETAS)

AVDA. SALINETAS 38

CTRA. DE SAX (HOSP. COMARCAL ELDA) () smmum
() HORARIOS
w e

Figura 40. Linea interurbana 28 de autobus en el entorno del poligono

Linea interurbana 29: linea interurbana/lejana que conecta Monévar con Elda. En dias
laborables opera entre aproximadamente las 07:00 y las 19:00, con frecuencia aproximada
de una expedicién cada hora. Es ideal para conectar Elda con Monévar para movilidad
metropolitana o laboral. Por otro lado, Elda esta conectada a su vez con el &rea industrial
mediante una linea interurbana de autobuses. Esta linea realiza paradas en el entorno del
poligono en parada n°8 gasolinera en sentido Mondévar, y parada n°21 gasolinera en sentido

Elda. Sin embargo, no hay una parada especifica para poder acceder directamente al
poligono industrial de Finca Lacy

et SANTA BARBARA S/N - MUEBLES LOZANO (ELDA)

ELDA - MONOVAR

oo o b Gonstitck
©/ CONVENTO S/N (MONOVAR) § o
@ HORARIOS

07:00-08:00-09:00-10:00 07:30-08:30-08:30°-10:30
sl 11:00-12:00-13:00-14:00-15:00 11:30-12:30-13:30°-14:30-15:30
16:00-17:00-18:00-18:00 16:30°-17:30-18:30-19:30

Sdbados 08:00-09-00-10:00* 08:30-09:30"-10:30"
2 15:00-16:00-17:00 15:30-16:30-17:30

Domingos 12:00"*-16:00 12:30"*-16:30 N

Figura 41. Linea interurbana 29 de autobis en el entorno del poligono

Linea metropolitana M1: linea metropolitana que une los nucleos urbanos de Elda y Petrer,
funcionando como el servicio basico de conexion entre ambas ciudades. Su recorrido enlaza
zonas centrales, barrios residenciales y areas de servicios, permitiendo desplazamientos
cotidianos entre los dos municipios sin necesidad de transbordos. Opera aproximadamente
entre las 07:00 y las 20:30 en dias laborables, con una frecuencia cercana a los 45 minutos,
variando ligeramente segun franja horaria y sentido. Es una linea pensada para cubrir la
movilidad intermunicipal diaria, siendo una de las méas utilizadas dentro del &rea
metropolitana Elda—Petrer.

@ Elda - Petrer

Elda - Petrer - Mondver

Figura 42. Lineas metropolitanas M1 y M2 de autobus en el entorno del poligono
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» Linea metropolitana M2: servicio metropolitano, pero con un alcance mayor al conectar Elda
y Petrer con el municipio vecino de Mondvar. Realiza un recorrido que atraviesa los dos
nucleos principales de Elda y Petrer antes de continuar hacia Monévar, cubriendo asi
desplazamientos comarcales tanto laborales como educativos y de servicios. Los horarios
suelen empezar alrededor de las 07:00 y extenderse hasta las 20:00, con una frecuencia
cercana a un servicio por hora en la mayor parte del dia. Su funciébn es vertebrar la
movilidad entre los tres municipios y ofrecer una alternativa al vehiculo privado en los
desplazamientos dentro del Medio Vinalopé.

En relacién directa con el poligono Finca Lacy, existe al menos una parada de autobus situada en
el perimetro del ambito, asociada a una de las lineas urbanas/metropolitanas de Elda—Petrer. Esta
parada permite aproximar el transporte publico al poligono, si bien el acceso final a las naves debe
realizarse caminando a través de la urbanizacién interior. La combinacion de estos servicios de
autobus con la estacion ferroviaria de Elda-Petrer y con la futura mejora de las conexiones
metropolitanas anunciadas para el Bus del Vinalop6 sitia al poligono en un contexto
razonablemente bien conectado a escala comarcal, aunque con limitaciones claras de servicio
directo al interior del &rea industrial que habra que considerar en fases posteriores del plan. Sin
embargo, se tiene conocimiento que, dentro de los planes de Mejora de infraestructuras y servicios
del IVACE para poligonos industriales, se va a proceder al traslado de la parada del autobus Elda-
Mondévar junto a la rotonda de la entrada norte del poligono, al lado de la parcela de la empresa
Quinta Lacy, realizando la obra necesaria de nueva plataforma de acera para situar la parada sobre
esta, ademas de la correcta sefializacién de la misma.

S0 -
&
VI NA'—b P8 Tu comarca en movimiento
IHGB::Ill.ena

Villena - Alacant

Villena - Alacant [por Novelda y Aspe)

Petrer - Elda - Alacant

Villena - Petrer - Elda - Alacant

Mondwver - Novelda - Alacant

Novelda - Alacant

EL Pinds - Novelda - Aspe - Alacant

La Romana - El Pinds - Mondver - Hospital de Elda
Villena - Sax - Elda / Petrer - Elx & by ODOPetrer
Eida / Petrer - Elx :

Villena - Salinas - Sax - Elda / Petrer - (AVE a demanda)

Salinas - Sax - Elda / Petrer

El Pinds - Aspe - Elx (por los Hondones)
Sax - Elda / Petrer - Universitat d*Alacant Monforte del Cid TR 20D i, Ascant
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=== Transporte ala demanda

Figura 43. Lineas de autobus comarcal en el entorno del poligono Finca Lacy

>  ACCESIBILIDAD PEATONAL Y CICLISTA

La movilidad a pie y en bicicleta en el entorno de Finca Lacy estd condicionada tanto por la
urbanizacién interna del poligono como por la forma en que éste se relaciona con las tramas
urbanas de Elda y municipios proximos. En el interior del poligono, la red peatonal se apoya en
unas aceras generalmente continuas y de anchura suficiente en la mayor parte de los viales. La
presencia de rebajes en pasos y accesos facilita el transito de personas con movilidad reducida y
mejora la accesibilidad a los frentes de las naves, permitiendo un recorrido relativamente cémodo
entre parcelas y zonas de servicios. La seccion tipica de calle industrial, compuesta de calzada
central para el tréfico motorizado y bandas laterales con acera y estacionamiento, ofrece un espacio
razonable para el desplazamiento a pie dentro del ambito, especialmente en los ejes principales.

Figura 44. Vista de acerado existente en el poligono

Las condiciones peatonales de acceso exterior, sin embargo, son mas limitadas. Aunque las
distancias entre el poligono y los ndcleos urbanos de Elda y su entorno no son excesivas, el enlace
se realiza a través de carreteras interurbanas y glorietas con trafico motorizado intenso, donde la
continuidad de aceras o itinerarios especificos para peatones es reducida o inexistente en ciertos
tramos. Esto obliga, en muchos casos, a compartir espacio con el trafico rodado o a utilizar arcenes
y caminos laterales, lo que dificulta que el desplazamiento a pie desde otros municipios se perciba
como una opcién segura y cémoda para el acceso diario al trabajo.

En relaciéon con la infraestructura ciclista, el poligono dispone en su interior de un itinerario
sefializado como ciclovia, que discurre sobre la propia calzada compartida con el trafico
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motorizado. Esta solucién permite reconocer la presencia de la bicicleta como modo de
desplazamiento, pero no ofrece segregacion fisica respecto a los vehiculos a motor, por lo que su
efectividad depende en gran medida de las condiciones de tréfico y de la velocidad de circulacién
en los viales internos.

Figura 45. Ciclovia interior en zona norte del poligono Finca Lacy

En el exterior inmediato del poligono existe una via ciclista que conecta el casco urbano de Elda
con el entorno de Finca Lacy, ofreciendo un corredor especifico para bicicletas y, potencialmente,
para vehiculos de movilidad personal. No obstante, este itinerario no enlaza de forma directa con la
red interior del poligono, generandose una discontinuidad en el ultimo tramo de acceso que obliga a
los usuarios a incorporarse a la calzada general o a utilizar itinerarios no especificamente
disefiados para la bicicleta. Esta falta de continuidad entre la infraestructura ciclista urbana y la del
ambito industrial limita el potencial de la bicicleta como modo de acceso cotidiano al poligono, pese
a la existencia de una base de infraestructura relativamente préxima. Sin embargo, dentro de los
planes de Mejora de poligonos industriales del IVACE, se tiene constancia de la previsiéon de
ejecucion de un nuevo paso ciclo-peatonal que conecte dicho itinerario exterior con el interior del
poligono, garantizando la permeabilidad del recorrido y seguridad de los usuarios.

Figura 46. Via ciclista exterior paralela a CV-835 y proxima al acceso noroeste del poligono

»  SEGURIDAD VIAL

La accidentalidad viaria en el entorno del poligono Finca Lacy se ha analizado a partir de fuentes
oficiales de la Direcciéon General de Trafico (DGT) y de la Generalitat Valenciana, en particular de
los informes anuales de “Datos de accidentalidad en las carreteras de Conselleria” y de los Mapas
de accidentes de la Comunitat Valenciana para la red autonémica. Estos documentos permiten
identificar los siniestros con victimas registrados en las carreteras CV-83 y CV-835, que constituyen
los ejes principales de acceso al poligono, asi como su distribucién espacial a lo largo de los tramos
comarcales proximos a Elda, Monévar y el resto del valle.

En la CV-83 (Elda—Mondévar—Pinoso), los datos oficiales confirman la presencia de accidentes con
victimas propios de una carretera convencional que combina trafico comarcal y movimientos
asociados a la actividad industrial. A ello se afiaden siniestros graves recientes, como la colision
frontal ocurrida en 2021 en la carretera Pinoso—Monévar (CV-83) con dos personas fallecidas y
varios heridos graves, o el choque frontal registrado en 2018 en el tramo entre Elda y Mondévar, con
dafios materiales muy importantes en ambos vehiculos. Recientemente, se han documentado
salidas de via con vehiculos gravemente dafiados en el término de Mondvar, lo que refuerza la
necesidad de considerar las condiciones de trazado, visibilidad y velocidad en este corredor.

En la CV-835, carretera comarcal que enlaza Novelda, Mondvar y el entorno de Elda, los informes
de accidentalidad de la Generalitat recogen igualmente siniestros con victimas en los tramos
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préximos a la ciudad y en el corredor hacia Monévar, en coherencia con su caracter de via
convencional con presencia significativa de vehiculos pesados. En el entorno inmediato del
poligono Finca Lacy, tuvo lugar en 2025 un siniestro el que un motorista resulté herido de gravedad
en la CV-835 a la altura del poligono, lo que pone de manifiesto la sensibilidad de este punto desde
el punto de vista de la seguridad vial.
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Figura 47. Mapa de accidentes en el entorno del poligono

2.4. ANALISIS AMBIENTAL

El entorno del poligono industrial Finca Lacy presenta unas condiciones ambientales fuertemente
condicionadas por el trafico motorizado de las carreteras de acceso (CV-83, CV-835y A-31) y por la
propia actividad industrial, en un contexto urbano donde el Ayuntamiento de Elda dispone de mapas
acusticos municipales y de una estacion fija de calidad del aire situada precisamente en el poligono.

>  ANALISIS DEL RUIDO

De acuerdo con la ordenanza municipal de prevencion y control de la contaminacién acustica, el
suelo industrial cuenta con limites de inmisibn méas elevados que las zonas residenciales, siendo de
70 dB(A) en periodo diurno y 60 dB(A) en periodo nocturno, mientras que las areas residenciales
proximas se rigen por valores mas restrictivos. Esto resulta especialmente relevante en Finca Lacy,
al tratarse de un poligono relativamente separado de los tejidos residenciales continuos, lo que
reduce la poblacién expuesta a los niveles sonoros generados por la actividad industrial y por el
tréfico de acceso.
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Figura 48. Mapa de niveles sonoros diurnos del municipio de Elda

Durante el periodo nocturno, los mapas acusticos muestran una reduccién generalizada de los
niveles sonoros, manteniéndose sin embargo como focos principales los grandes ejes viarios y
algunos enclaves de actividad concentrada. En el entorno de Finca Lacy, el tréfico nocturno de la A-
31 y de la CV-83 continta siendo la fuente predominante de ruido ambiental, aunque la menor
intensidad de circulacion y la ausencia de usos residenciales inmediatos moderan la afeccién.
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Figura 49. Mapa de niveles sonoros nocturnos del municipio de Elda
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En conjunto, el diagnéstico acustico apunta a un escenario donde el ruido asociado al trafico rodado
es el factor dominante, con especial incidencia en los corredores de acceso al poligono. Esta
situacidn refuerza el interés de las medidas de gestion de la movilidad orientadas a reducir el trafico
motorizado individual, a mejorar la accesibilidad en transporte publico y a favorecer los modos
activos.

»  AFECCIONES MEDIOAMBIENTALES

Mediante el visor cartografico de la comunidad valenciana se ha verificado que en el ambito del
poligono no existe ningun tipo de afeccién ambiental a destacar. No obstante, es preciso garantizar
el cumplimiento de la normativa de prevencion de incendios forestales y se estara a lo dispuesto en
el Reglamento Forestal de la Comunidad Valenciana (Decreto 91/2023, de 9 de diciembre) en virtud
del cual (Anexo IX y art. 143) sera necesario incluir en todas las actuaciones derivadas del presente
Plan de Movilidad un pliego general de normas de seguridad en prevencion de incendios forestales
a observar en la ejecucién de obras, trabajos y aprovechamientos que se realicen en terrenos
forestales y en sus inmediaciones. Ademas, serd obligatorio (art. 144) la comunicacién de los
trabajos al érgano competente en materia de prevencidon de incendios forestales mediante una
declaracién responsable, conforme al art. 69 de la Ley 39/2014, dirigida a la direccién territorial de
la Conselleria de Medio Ambiente.”

Figura 50.Afeccion por riesgo de incendio forestal (en naranja) del poligono, al estar a <100 m de monte

>  ANALISIS DE EMISIONES

En materia de calidad del aire, Finca Lacy presenta una particularidad relevante, y es que en el
propio poligono se ubica la estacién “Elda-Lacy” de la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la
Contaminacion Atmosférica, perteneciente a la zona ES1014 Segura-Vinalopd. Esta estacién
registra de forma continua concentraciones de particulas en suspension (PM10 y PM2,5), diéxido
de nitrégeno (NO2), monodxido de carbono (CO) y metales pesados, entre otros parametros.

Segun el informe de evaluacion de la calidad del aire de la Generalitat Valenciana para la zona
ES1014, los valores registrados en la estaciéon Elda-Lacy se mantienen por debajo de los valores
limite establecidos por el Real Decreto 102/2011 para la proteccion de la salud en los distintos
contaminantes evaluados, con medias anuales y percentiles diarios de PM10 y PM2,5
significativamente inferiores a los umbrales normativos. Ello sitia el entorno del poligono en un
contexto de calidad del aire aceptable en términos legales, aunque con episodios puntuales
asociados a intrusiones de polvo sahariano u otros factores regionales que pueden elevar
temporalmente las concentraciones de particulas, tal y como recoge el propio informe autonémico.

No obstante, la presencia de varios ejes viarios de intensidad media-alta (CV-83, CV-835y A-31) y
el elevado peso del vehiculo privado en los desplazamientos al poligono implican que el trafico
rodado sea la principal fuente local de emisiones de NOXx, particulas y CO2. El tr&fico pesado
asociado a las actividades logisticas e industriales refuerza este patrén, especialmente en las
franjas horarias de entrada y salida de trabajadores y de operacién de cargas y descargas.

En este sentido, el analisis ambiental de emisiones atmosféricas no detecta actualmente
incumplimientos de los valores limite de calidad del aire en el entorno de Finca Lacy, pero si
identifica un margen de mejora vinculado a la reduccion de los flujos de trafico motorizado y a la
progresiva renovacion de la flota hacia tecnologias menos contaminantes. Las medidas de gestién
de la movilidad laboral, el fomento del transporte colectivo, el uso compartido del vehiculo, la
electrificaciéon de la flota y la reordenacion de accesos y recorridos internos se consideran
herramientas clave para consolidar y mejorar los niveles de calidad del aire registrados en la
estacion Elda-Lacy.

2.5. SINTESIS DE DIAGNOSTICO PREVIO

A partir del andlisis desarrollado, se pueden resumir los principales aspectos y desafios de la
movilidad actual en el Poligono Industrial Finca Lacy:

« Localizacion bien conectada a la red viaria principal. El poligono se sitia en el entorno
inmediato de la autovia A-31 y se articula mediante la CV-83 y la CV-835, lo que le confiere
buenas conexiones regionales con Elda, Petrer, Mondvar y el resto del valle del Vinalopé.
Esta accesibilidad por carretera refuerza su papel como area industrial consolidada.

» Urbanizacién interna adecuada para el trafico motorizado. La malla viaria interior presenta
viales de seccion generosa, glorietas de distribucion de tréfico y un trazado relativamente
simple, que permiten absorber con holgura el trafico interno y facilitan las maniobras de
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vehiculos pesados. Las aceras y los servicios urbanos basicos (iluminacién, redes,
vigilancia) ofrecen una base razonable para la movilidad cotidiana dentro del recinto.

» Accesos viarios condicionados por la red comarcal. El trafico de acceso se concentra
principalmente en los ramales vinculados a la CV-83 y a la CV-835, carreteras
convencionales con intensidades medias-altas y presencia de tréfico pesado. Los estudios
de accidentalidad muestran siniestros con victimas en estos corredores, lo que obliga a
extremar la atencién en los giros, intersecciones y posibles nuevos ramales de entrada y
salida.

* Dominio del vehiculo privado: Se confirma una dependencia muy elevada del coche
particular en los desplazamientos. Esto genera picos de trafico y un elevado consumo
energético asociado al transporte diario.

* Movilidad peatonal y ciclista casi inexistente: No hay itinerarios peatonales continuos desde
la ciudad, lo que practicamente impide ir a pie con seguridad. El uso de la bicicleta es
minoritario por la ausencia de carriles bici conectados. Pese a las mejoras internas (carril
bici dentro del poligono), se requiere integrar conexiones ciclables externas para que estos
modos despeguen. Infraestructura ciclista presente pero inconexa. Finca Lacy cuenta con
una ciclovia interior sobre calzada compartida y existe una via ciclista en el exterior que
conecta con el casco urbano, pero no hay continuidad directa entre ambas. Esta
discontinuidad, unida a la falta de aparcamientos especificos para bicicletas y VMP, limita el
potencial de la movilidad ciclista como alternativa real al vehiculo privado.

 Base ambiental razonable, con trafico como principal foco de impacto. La estacién de
calidad del aire Elda-Lacy indica niveles de contaminantes por debajo de los valores limite
legales, si bien el trafico asociado a la red viaria comarcal y al poligono constituye la fuente
local dominante de emisiones. Los mapas de ruido muestran que los principales focos
acusticos se concentran en los corredores viarios de alta capacidad, con una afeccion
moderada en el interior del poligono pero relevante en los accesos.

» Marco organizativo con capacidad de impulso. La existencia de una Entidad de Gestion y
Modernizacién (EGM) en el poligono abre la posibilidad de abordar de manera coordinada
las futuras actuaciones de movilidad, desde la mejora de accesos y del transporte publico
complementario hasta las medidas de fomento de modos sostenibles y de gestion del
estacionamiento.
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CAPITULO 3. PROCESO PARTICIPATIVO

El Plan de Movilidad Sostenible del Poligono Industrial Finca Lacy se ha concebido desde el inicio
con un enfoque participativo, involucrando a los agentes clave del area empresarial de forma activa.
La metodologia enfatiza la importancia de integrar a los diferentes actores (empresas, trabajadores,
entidades publicas) en todas las etapas del plan. A continuacion, se describen las fases
desarrolladas, los resultados obtenidos hasta la fecha, su interpretacién técnica y una valoracién de
las limitaciones del proceso.

3.1. ENFOQUE PARTICIPATIVO ADOPTADO

La elaboracion del Plan de Movilidad Sostenible del Poligono Industrial Finca Lacy ha incorporado
un proceso participativo especifico, orientado a involucrar a los usuarios del poligono y a obtener
datos directos sobre los desplazamientos. Dada la importancia de Finca Lacy como area industrial
de gran importancia en el municipio de Elda, se consideré imprescindible recabar informacién tanto
cualitativa (percepcion y habitos de los trabajadores) como cuantitativa (mediciones de trafico) para
diagnosticar correctamente la movilidad. Este enfoque participativo se concretd en dos
herramientas principales:

» Realizacién de encuestas de movilidad dirigidas a los trabajadores del poligono. El disefio
de la encuesta es el punto de partida, y se elabora valorando las particularidades Area
Empresarial Finca Lacy, generando un cuestionario breve pero suficiente para conocer
las necesidades de los empleados desde el punto de vista de la movilidad. Dentro de las
encuestas, se distinguen:

o Aquellas destinadas a conocer cuestiones sobre los habitos de movilidad laboral de
los trabajadores de la zona.

o Aquellas cuyo objetivo especifico es el de conocer la percepcién de los trabajadores
ante las formas de movilidad sostenible.

» Elaboracién de campafa de aforos de trafico en los accesos viarios y en puntos internos
clave.

La planificacion del proceso participativo se desarrolla de forma coordinada con la Entidad de
Gestion y Modernizacién (EGM) del poligono y con las empresas alli asentadas, facilitando la
difusion de las encuestas y el acceso a las instalaciones para los aforos. El caracter participativo del
plan no se limita a una consulta superficial, sino que constituye un trabajo de campo riguroso
integrado en la fase de diagnéstico: por un lado, las encuestas permiten conocer de primera mano
las experiencias y problemas que enfrentan los trabajadores en sus desplazamientos cotidianos;
por otro, los aforos de trafico aportan datos cuantitativos fiables sobre la intensidad y composicion
del trafico que soporta el poligono. Ambas técnicas se complementan y sus resultados combinados
sirven de base para identificar las necesidades de mejora y proponer medidas concretas.

3.2. ENCUESTAS DE MOVILIDAD

> PROCESO DE ENCUESTACION

Las encuestas de movilidad constituyen la herramienta principal de participacion directa de los
usuarios del poligono. Se disefié un cuestionario especifico, con un disefio agil, para que pueda
cubrirse en no méas de 8 minutos, conteniendo el mayor numero posible de respuestas cerradas y el
minimo de respuestas abiertas.

Figura 51. Introduccién de la encuesta de movilidad del &rea empresarial

La participacién ha sido voluntaria y anénima, garantizando la confidencialidad de las respuestas y
fomentando la sinceridad en la informacion proporcionada. Mediante esta encuesta se pretende
determinar los habitos de desplazamiento de los trabajadores, identificando sus medios de
transporte habituales, tiempos de viaje y percepciones sobre la movilidad cotidiana en el area de
trabajo. En concreto, el cuestionario indaga en las siguientes areas de estudio:
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Aspecto evaluado Descripcion

Perfil sociodemografico Caracteristicas basicas del trabajador encuestado
(edad, género, municipio de residencia)

Informacién sobre horarios de entrada/salida,

frecuencia de desplazamientos al poligono,

distancia y tiempo habitual de viaje

Patron de viaje diario

Modo de transporte principal utilizado para

acudir al poligono (vehiculo privado, motocivcieleta,
bicicleta, a pie, transporte publico) y modos
alternativos ocasionales

Medio de transporte

Opiniones y sugerencias del encuestado sobre
medidas que facilitarfan una movilidad mas soteible
y eficiente (lanzaderas de autobus, carriles bici,
programas de coche compartido, mejoras viales)

Problemas percibidos
Propuestas de mejora
Figura 52. Teméaticas abordadas en la encuesta de movilidad

Como se resume en la tabla anterior, la encuesta cubre tanto datos objetivos como apreciaciones
subjetivas. De esta manera se obtiene una vision amplia de la movilidad de los empleados, no solo
cémo se desplazan, sino por qué eligen ciertas opciones y qué cambios valorarian positivamente.
En términos metodoldgicos, la encuesta se distribuyé con el apoyo de las empresas del poligono
para su difusion interna, y se establecié un periodo de respuesta amplio de varias semanas para
maximizar la participacion, alcanzandose una muestra significativa de trabajadores de diversos
perfiles y departamentos.

Figura 53. Ejemplo del cuestionario de movilidad a los trabajadores del poligono

Las preguntas fueron mayoritariamente de opcion cerrada, para facilitar el posterior tratamiento
estadistico, complementadas con algunas cuestiones abiertas donde los participantes pudieron
exponer comentarios o propuestas adicionales.

> RESULTADOS Y ANALISIS DE LAS ENCUESTAS

En este andlisis, se evalian los resultados obtenidos de las encuestas online para identificar
patrones, tendencias y valoraciones puedan ayudarnos a comprender las necesidades del &mbito.

En la figura siguiente muestra la distribucion porcentual de los municipios de residencia de las
personas encuestadas. Este grafico permite visualizar de forma comparativa la procedencia
territorial de la poblacion usuaria vinculada al poligono, facilitando la identificacién de patrones de
movilidad intermunicipal.

ELDA

MONOVAR £
Fljl‘ll
OTRO
ALGUENA
" ELCHE
28.5%
ALICANTE
PETRER NOVELDA

SAX
Figura 54. Distribucién de municipios de residencia de los encuestados

Los datos muestran que:

« Elda constituye con diferencia el principal municipio de residencia, agrupando
aproximadamente el 38% de las respuestas. Este valor confirma que la mayor parte de los
desplazamientos asociados al estudio son de caracter intramunicipal.
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» El segundo ndcleo en importancia es Petrer, con valores préximos al 30 %, lo cual es
coherente con la fuerte integracion funcional entre ambos municipios y la elevada
interdependencia residencial-laboral existente en el area urbana Elda—Petrer.

* En un nivel claramente inferior se sitdan Monévar y Sax, con porcentajes en torno al 9-10
%, reflejando un volumen significativo de movilidad pendular de corta distancia.

» EIl resto de municipios del entorno (Novelda, Alicante, Elche, Alguefa, etc.) presentan
valores mucho mas reducidos, en todos los casos por debajo del 6 %, y responden a
desplazamientos esporadicos o flujos de caracter mucho mas disperso.

En conjunto, el grafico evidencia una alta polarizacion territorial, con més de dos tercios de los
desplazamientos concentrados Unicamente en Elda y Petrer. Este patron es relevante de cara al
dimensionamiento de la red viaria local, la planificacibn de aparcamientos y el analisis de los
corredores preferentes de acceso al poligono.

Tras analizar la procedencia territorial de los trabajadores del poligono industrial de Finca Lacy,
resulta pertinente avanzar hacia la comprensiéon de cémo se estructuran sus pautas laborales. Este
aspecto es clave para interpretar la movilidad cotidiana del poligono, ya que la organizacién de los
turnos y de las jornadas condiciona directamente la distribucion horaria de los desplazamientos vy el
grado de coincidencia entre ellos. En este sentido, se presentan a continuacién los resultados
relativos al tipo de jornada y al nimero de turnos operativos implantados por las empresas
encuestadas, dos variables que permiten anticipar la intensidad y el reparto temporal de accesos y
salidas a lo largo del dia.

). partida

18.5%

16.3% J. continua (tarde/noche)

65.2%
]. continua (manana)

Figura 55. Tipologia de jornada laboral desempefiada por los trabajadores

En cuanto al tipo de jornada desempefiada por los trabajadores, la mayor parte de la plantilla se
concentra en la jornada continua de mafana, que aglutina aproximadamente dos terceras partes de
los encuestados. Esta predominancia introduce una pauta de movilidad bastante definida, en la que
las entradas se concentran en las primeras horas del dia y las salidas lo hacen en torno al mediodia
o primeras horas de la tarde. La jornada continua de tarde o noche, aunque minoritaria, implica un

segundo flujo de desplazamientos de menor volumen, pero que constituye una referencia (til para
comprender la ocupacién global del poligono mas alla del horario matinal.

Por su parte, la jornada partida mafiana-tarde, presente en una proporcién también relevante,
afiade un patrén de movilidad caracteristico: genera desplazamientos adicionales a media jornada y
favorece que parte de los movimientos se produzcan fuera de los picos principales. Esta diversidad
de modalidades laborales contribuye a que los flujos no sean completamente homogéneos, lo que
tiene implicaciones posteriores en la lectura de los horarios reales de entrada y salida.

En paralelo al tipo de jornada, el nimero de turnos implantados por las empresas aporta una vision
complementaria sobre el funcionamiento interno del poligono. La mayoria de las empresas indica
gque trabaja con dos turnos diarios, una configuracién que amplia la ventana de actividad y que
tiende a repartir en mayor medida la movilidad a lo largo del dia. El grupo de empresas que opera
con un unico turno sigue teniendo un peso significativo, normalmente asociado a actividades con
procesos productivos mas acotados en el tiempo o con menor necesidad de continuidad operativa.
Por dltimo, la presencia testimonial de empresas con tres turnos sugiere que el funcionamiento en
régimen de 24 horas es poco habitual en Finca Lacy, limitando la aparicion de flujos nocturnos
intensos y manteniendo la mayor parte de los desplazamientos dentro de las franjas diurna y
vespertina. Esta informacion permite contextualizar, de forma preliminar, los niveles de
concentracion horaria que se analizaran en los apartados siguientes.

3 turnos

1 turno 1.4%

29.0%

69.6%

2 turnos

Figura 56. Distribucién de turnos operativos en las empresas del poligono

A partir de la estructura laboral descrita, tanto en lo relativo al tipo de jornada como al régimen de
turnos, resulta pertinente avanzar hacia el andlisis de los horarios concretos de acceso y salida del
poligono. La distribucién efectiva de entradas y salidas permite identificar las franjas de mayor
intensidad de tréfico, la coincidencia entre turnos y la posible aparicion de picos pronunciados en
determinados momentos del dia. Estos aspectos son esenciales para valorar el funcionamiento real
de los accesos, anticipar necesidades de gestion y comprender cémo se articula la movilidad
cotidiana en Finca Lacy.
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En este contexto, el estudio de las horas de entrada y salida de los trabajadores aporta una visién
directa de como los modelos laborales internos se traducen en desplazamientos reales. Los sk
resultados obtenidos en las encuestas permiten delimitar con claridad las franjas horarias de mayor 36.7%
afluencia, lo que facilita interpretar la presién que soportan los accesos y el comportamiento 35%
temporal de la movilidad en el poligono.
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Figura 57. Distribucién horaria de entrada de los trabajadores

En relacién con las horas de entrada al poligono, los datos muestran una concentracién muy
marcada entre las 06:00 y las 10:00. La franja de 07:00 a 08:00 constituye el principal punto de
afluencia, seguida de las franjas inmediatamente anterior y posterior. Este patrén encaja con la
predominancia de jornadas continuas de mafiana identificada previamente, lo que explica la
intensidad de accesos en las primeras horas del dia. En horario vespertino, el flujo de entradas
disminuye notablemente y responde Unicamente a los turnos de tarde, con una presencia mas
reducida dentro del conjunto del poligono. De forma residual aparecen accesos nocturnos,
asociados a actividades muy concretas y de bajo impacto global.

En cuanto a las salidas del poligono hacia el domicilio, se observa un comportamiento algo mas
escalonado que en las entradas. El pico principal se produce entre las 14:00 y las 15:00,
coincidiendo con la finalizacién de las jornadas continuas de mafana. Existe también un volumen
significativo de salidas entre las 12:00 y las 14:00, que responde a horarios flexibles 0 a personal
con jornada partida. En torno a las 16:00 se detecta un tercer grupo, mas reducido, derivado del
cierre de algunas actividades en turno de tarde. El resultado conjunto evidencia un reparto mas
progresivo en las salidas, aunque con un punto de maxima intensidad claramente definido.

La asistencia semanal al poligono muestra un patrén claramente estructurado, con una fuerte
concentraciéon en el régimen estandar de cinco dias laborables, que es el mas habitual entre los
trabajadores.

Figura 58. Distribucién horaria de salida de los trabajadores

No obstante, el andlisis refleja también la presencia de grupos con dinamicas diferenciadas: una
parte minoritaria acude tres o seis dias por semana, y existe un porcentaje relevante, aunque
minoritario, de trabajadores cuya actividad se concentra exclusivamente en el fin de semana. Esta
diversidad, aunque acotada, resulta significativa para comprender la movilidad fuera del ciclo
laboral convencional y complementa la lectura de los patrones horarios.

Solo fin de semana

6 dias/semana

5 dias/semana

3 dias/semana

83.4%

5 dias laborables

Figura 59. Frecuencia semanal de asistencia de los trabajadores al poligono
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En paralelo, la informacion relativa a la flexibilidad horaria ofrecida por las empresas muestra que
Unicamente una parte minoritaria dispone de cierto margen de adaptacién en las horas de entrada y
salida. Concretamente, el 28 % de las respuestas indican que si existe algin tipo de flexibilidad,
frente al 72 % que sefiala no contar con ella. Aunque este porcentaje limitado no modifica de forma
sustancial los patrones generales de movilidad identificados, si contribuye a explicar la ligera
dispersién observada en algunas franjas horarias y aporta contexto adicional sobre el grado real de
variabilidad en los desplazamientos cotidianos del poligono.

Una vez definidos los patrones temporales de acceso y salida, el siguiente paso consiste en
analizar como se producen estos desplazamientos, en relacion al modo de transporte utilizado y
tiempos de desplazamiento. Esta informacién permite avanzar hacia una visibn mas completa del
comportamiento de la movilidad en Finca Lacy. Los resultados de este bloque se integraran
posteriormente con los aforos de tréfico realizados en los principales accesos del poligono, lo que
permitira contrastar las pautas declaradas en las encuestas con el comportamiento observado en
los flujos de vehiculos. En lo que respecta al reparto modal, los resultados evidencian una
dependencia casi absoluta del vehiculo privado en desplazamientos individuales. El 72,82 % de los
trabajadores accede al poligono en coche no compartido, constituyendo con gran diferencia el
modo predominante. A ello se suma un 17,93 % que utiliza coche compartido, porcentaje
relativamente elevado para este tipo de entornos y que refleja cierta presencia de organizacién
interna o afinidad entre trabajadores para compartir vehiculo. El uso de moto representa un 8,15 %,
mientras que los vehiculos de movilidad personal, pese a su auge en otros contextos urbanos, solo
alcanzan un 0,54 %. El transporte publico y el desplazamiento a pie registran valores residuales,
con un 0,55 % y un 0,27 %, respectivamente.

Transporte pliblico| 0.3%

Patinete 2.1%

Moto [ 6.3%
Coche compartido | 4.0%

Bicicletaf 1.1%

A piet 1.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 920%

Figura 60. Reparto modal de los desplazamientos al poligono

El andlisis del tiempo medio de desplazamiento confirma la diversidad de origenes que nutren el
poligono. Aunque un 8,42 % declara tardar menos de 10 minutos, la mayoria se sitla en tiempos

claramente superiores: un 36,58 % tarda entre 10 y 20 minutos, un 34,21 % entre 20 y 40 minutos y
un 13,16 % entre 40 y 60 minutos. Los desplazamientos que superan la hora son minoritarios (5,26
%), pero relevantes desde la perspectiva de la accesibilidad regional.
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Figura 61. Tiempo medio de desplazamiento desde el domicilio

Este comportamiento sugiere que el poligono atrae trabajadores tanto de municipios cercanos
como de otros méas alejados, lo que en parte explica la dominancia del vehiculo privado. Los
desplazamientos superiores a cuarenta minutos, aunque minoritarios, también estan presentes.

A esta informacion se suma el andlisis del numero de desplazamientos adicionales que los
trabajadores realizan una vez ya se encuentran en el poligono. La mayoria indica no efectuar
movimientos adicionales durante la jornada laboral, lo que apunta a una dindmica interna
relativamente estable. Sin embargo, existe un porcentaje no desdefiable de trabajadores que
realiza uno o dos desplazamientos adicionales al dia, y en menor medida tres o0 mas. Estos
movimientos suelen corresponder a visitas a proveedores o gestiones logisticas, y generan una
movilidad que, aun siendo secundaria respecto al acceso, conviene tener presente para interpretar
la carga circulatoria en determinados viales.

El tiempo de viaje y el modo de transporte estan estrechamente relacionados. El andlisis conjunto
de ambos criterios permite valorar la competitividad real de cada alternativa modal en funcién de la
duracién de los desplazamientos. Esta aproximacioén facilita identificar en qué franjas temporales
podrian resultar viables opciones distintas al vehiculo privado y en qué medida la mejora de la
oferta de transporte publico, de los itinerarios ciclistas o de las medidas de gestién de la movilidad
podria modificar las pautas actuales de acceso.
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Figura 62. Numero de desplazamientos adicionales realizados durante la jornada laboral

La relacién entre modo de transporte y tiempo de desplazamiento permite afinar el diagnéstico
sobre como se accede al poligono. La mayor parte de los desplazamientos se realizan en coche,
pero no todos los usuarios invierten el mismo tiempo en el trayecto diario, y esa diferencia
condiciona el margen real para cambiar de modo hacia opciones mas sostenibles.

En el caso del coche, un 44,92% de las personas que se desplazan como conductoras tardan entre
20 y 40 minutos en llegar a Finca Lacy, mientras que un 33,54% se sitda en el tramo de 10-20
minutos y apenas un 10,46% realiza trayectos inferiores a 10 minutos. Es decir, la mayor parte de
los desplazamientos en vehiculo privado implican recorridos intermunicipales de cierta entidad,
coherentes con la localizacién del poligono respecto a Elda, Petrer y otros municipios del entorno.
Entre los usuarios de moto el patron es similar, con un peso muy elevado de los viajes de 20-40
minutos, lo que indica que este modo se utiliza principalmente como alternativa rapida al coche en
recorridos medios.

En los modos activos se observan comportamientos distintos. Quienes acceden a pie se reparten
entre tiempos de 10-20 minutos y superiores a 20 minutos, lo que sugiere que no solo se
desplazan residentes inmediatos, sino también trabajadores que caminan desde origenes no
colindantes. En bicicleta y patinete destacan los tramos de 10-20 y 20—40 minutos, con presencia
incluso de recorridos largos en patinete, o que apunta a un cierto potencial de estos modos si se
refuerzan los itinerarios ciclistas y la seguridad percibida. El transporte publico solo aparece en un
caso y con un tiempo de 10-20 minutos, reforzando la idea ya detectada en la encuesta de que, en
la situacion actual, su papel en la movilidad del poligono es marginal.

Figura 63. Relacién entre el modo de transporte y el tiempo de desplazamiento

Por su parte, el cruce entre modo de transporte y tipo de jornada laboral ayuda a entender cuando
se concentran los desplazamientos y qué colectivos podrian ser mas receptivos a medidas
especificas (por ejemplo, lanzaderas o programas de coche compartido en determinados horarios).

En las jornadas continuas de mafana el coche es claramente dominante (mas del 85 % de los
desplazamientos), seguido a mucha distancia por la moto, mientras que los modos a pie, bicicleta,
patinete y transporte publico tienen presencias testimoniales. En las jornadas continuas de
tarde/noche esta dependencia del vehiculo privado es todavia mas acusada, con el coche
superando el 90 % y la moto como practicamente Unica alternativa; este resultado es coherente con
la menor oferta de transporte publico y la menor seguridad percibida para desplazarse andando o
en bicicleta en horario nocturno. En las jornadas partidas el reparto vuelve a estar encabezado por
el coche (mas del 90 %), acompafiado por pequefios porcentajes de moto, bicicleta y patinete.

Modo de transporte

Moto Coche A pie Patinete Bicicleta Transporte publico

Continua manana

Continua tarde/noche

Partida

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 64. Relacién entre el modo de transporte y el tipo de jornada de los trabajadores
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En conjunto, estos gréaficos confirman que la estructura horaria del poligono se apoya en un patrén
muy homogéneo, marcado por el predominio casi absoluto del coche en todos los tipos de jornada y
tiempos de viaje medios relativamente elevados para el conjunto de modos motorizados. Esto
refuerza la necesidad de que las futuras medidas se disefien pensando especificamente en los
tramos de 20—40 minutos y en las entradas y salidas de las jornadas continuas de mafana, que
concentran el grueso de la movilidad.

Tras analizar los modos de desplazamiento y los tiempos asociados a los trayectos hacia el
poligono, resulta pertinente avanzar hacia uno de los factores operativos que mas condicionan la
experiencia diaria de movilidad como es la disponibilidad y calidad del estacionamiento. Este
aspecto adquiere especial relevancia en un entorno donde el vehiculo privado constituye, con
diferencia, el modo dominante entre los trabajadores, reforzando la importancia de evaluar la
capacidad real de acogida de la infraestructura viaria y de los espacios interiores de las empresas.

El primer indicador considerado es la disponibilidad de plaza de aparcamiento en la propia
empresa, una cuestibn que permite distinguir entre aquellos desplazamientos que finalizan
directamente en un estacionamiento reservado y aquellos que dependen del viario publico del
poligono. Los resultados muestran que solo un 6,02 % de los trabajadores dispone de plaza, frente
a un 93,98 % que no cuenta con estacionamiento asignado.

Si

6.0%

94.0%

No
Figura 65. Disponibilidad de plaza de aparcamiento en la propia empresa

Esta limitada disponibilidad interna se traduce, como cabria esperar, en la necesidad generalizada
de recurrir al aparcamiento en via publica. Para evaluar las implicaciones de ello, se analiz6 si los
trabajadores experimentan problemas para aparcar a su llegada al poligono. Los resultados reflejan
una situacioén hibrida:

* 56,45 % declara no tener problemas

27,22 % indica que los experimenta en ocasiones

» 16,33 % afirma que si encuentra dificultades habitualmente
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10% |
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Figura 66. Percepcion de problemas para aparcar en el poligono

A fin de comprender mejor la naturaleza de estas dificultades, se consultd cudles son las
problematicas habituales asociadas al estacionamiento. Las respuestas revelan que:

* 51,57 % de los trabajadores no identifica ninguna dificultad

« 25,65 % menciona falta de plazas, lo que coincide con los episodios ocasionales de mayor
demanda

» 15,18 % sefiala lejania respecto al destino, probablemente vinculada a la saturacién puntual
en determinadas calles

7,59 % apunta a inseguridad, un aspecto que, si bien minoritario, conviene considerar de
cara a futuras actuaciones de mejora ambiental y vigilancia

El andlisis conjunto de estos resultados permite identificar un patrén, que aunque la mayoria de
trabajadores encuentra estacionamiento sin excesiva dificultad, existe un bloque significativo de
usuarios (alrededor de un 40 % entre problemas habituales y ocasionales) que si percibe
limitaciones, especialmente relacionadas con la falta de plazas o la necesidad de estacionar a
mayor distancia. Esto coincide con la elevada proporcién de desplazamientos en coche observada
anteriormente, asi como con la relevancia del vehiculo privado como modo casi hegemoénico entre
los encuestados.

Este diagnéstico del estacionamiento constituird un elemento esencial para el disefio de propuestas
de mejora, tanto en materia de ordenacion viaria como en la posible implementacién de alternativas
al vehiculo privado. Ademas, permitira contrastar estos resultados con los aforos de trafico
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realizados en los accesos al poligono, a fin de relacionar la presion de estacionamiento con los
flujos reales detectados.
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Ninguna Falta de plazas Insequridad Lejania

Figura 67. Tipologia de dificultades habituales para estacionar

Tras analizar como se desplazan los trabajadores y qué factores condicionan esos
desplazamientos, resulta necesario incorporar ahora la vision subjetiva de quienes utilizan
diariamente el poligono. Esta percepcion complementa la informacion cuantitativa previa y ayuda a
interpretar por qué determinados patrones se mantienen y cuéles podrian cambiar si se modificaran
las condiciones de accesibilidad del entorno.

La identificacion de los problemas de movilidad percibidos ofrece una imagen bastante alineada con
los patrones observados previamente, pero introduce matices importantes. La preocupacion mas
extendida se centra en las limitaciones del transporte publico, que para un nimero significativo de
usuarios constituye una barrera real para plantearse alternativas al vehiculo privado. Este dato no
sorprende si se compara con los valores modales analizados anteriormente, donde el transporte
publico apenas tiene presencia y, en la practica, no constituye una opcién competitiva para la
mayoria de desplazamientos. Esta situacién suele ser habitual en poligonos industriales periféricos,
donde la distribucion espacial de los turnos y la dispersion de origenes hacen dificil que la oferta de
transporte colectivo pueda ajustarse a la demanda sin intervenciones especificas o0 servicios
dedicados.

Junto a este aspecto estructural, aparecen otros factores vinculados al funcionamiento interno del
poligono. La percepcién de aparcamiento insuficiente apunta directamente a la presién derivada del
elevado porcentaje de desplazamientos en coche, algo que ya se observé en los bloques previos
donde préacticamente la totalidad de trabajadores utilizan vehiculo privado, ya sea de manera

individual o compartida. En muchos poligonos, esta presién se traduce en ocupaciones elevadas de
viales, uso ineficiente del espacio 0 maniobras complejas durante los cambios de turno, aspectos
gue afectan no solo a quien aparca sino también a la fluidez interna del trafico. Del mismo modo,
las referencias a problemas de accesibilidad peatonal y ciclista sugieren que las condiciones
actuales no facilitan desplazamientos a pie ni posibilidades reales de acceso en modos activos,
algo particularmente relevante en un entorno donde el transporte publico no constituye una
alternativa sélida. Esta combinacién de factores configura un escenario donde la movilidad
sostenible queda limitada por condicionantes fisicos mas que por preferencias individuales.
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Figura 68. Principales problemas de movilidad

En este contexto, la valoraciébn que los trabajadores hacen de su experiencia general de
desplazamiento aporta una lectura complementaria. Aunque existen elementos claramente
mejorables, la satisfaccion global se sitia en niveles medios o incluso relativamente positivos. Este
patron es coherente con la elevada presencia del coche privado, que tiende a ofrecer
desplazamientos directos, flexibles y con tiempos generalmente razonables. La concentracién de
valoraciones en torno a puntuaciones intermedias indica que, para una parte significativa de los
usuarios, la movilidad funciona adecuadamente en su situacién particular, aun cuando reconozcan
la existencia de carencias en aspectos concretos del sistema. Al mismo tiempo, el porcentaje no
desdefiable de usuarios que otorgan valoraciones bajas refleja que estas carencias afectan de
manera desigual a los distintos colectivos, especialmente a quienes dependen de modos
alternativos o realizan trayectos mas desfavorables.

La utilizacién del transporte publico por parte de los trabajadores del poligono es practicamente
residual. Las respuestas recogidas en la encuesta muestran que, mas que una cuestién de
preferencia por el vehiculo privado, se trata de un problema de encaje entre la oferta existente y la
realidad organizativa del &rea empresarial. Todo ello configura un escenario en el que el transporte
publico esta presente, pero no se percibe como una opcién realmente viable para la mayoria de
desplazamientos cotidianos.

MEMORIA TECNICA 40



EGM
AREA EMPRESARIAL
FINCA LACY

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
POLIGONO INDUSTRIAL FINCA LACY

.It
o

44.2%

40%

35%

30%

25%

20%

15.2%
15%

9.8%
10%

5%
1.9%

0% : :

of ec® st ecn® weu™ o

: cfe
e 5at®

\A)
My ws? Wy

Figura 69. Grado de satisfaccion con la pauta de desplazamientos al poligono

A medida que se analizan los motivos concretos sefialados por los trabajadores, se refuerza esta
idea de desajuste estructural. La falta de frecuencia, la escasa fiabilidad horaria y la sensacién de
pérdida de tiempo respecto al desplazamiento en coche aparecen como elementos que se repiten
en numerosas respuestas. Desde la perspectiva del usuario, el sistema actual no ofrece ni la
flexibilidad ni la certidumbre que requiere una actividad fuertemente condicionada por la puntualidad
en la entrada y por la necesidad de compatibilizar la jornada laboral con otras obligaciones
personales.

Sobre esta base, resulta especialmente significativo el cambio de percepcién cuando se plantea la
posibilidad de un servicio lanzadera especifico entre el nicleo urbano y el poligono. Aunque el uso
actual del autobls es practicamente inexistente, una parte relevante de la plantilla si declara que
valoraria esta alternativa si estuviera disefiada con horarios adaptados a los turnos, recorridos
directos y paradas préximas a los principales accesos. La diferencia entre la valoracion del
transporte publico convencional y la receptividad hacia la lanzadera sugiere que el principal
obstéculo no es el modo en si, sino la forma en que se configura la oferta.

En este sentido, la informacién relativa al interés en una lanzadera permite identificar un espacio de
oportunidad claro: un servicio especifico, vinculado a las franjas de mayor intensidad de acceso y
salida, podria captar una demanda que en la actualidad no encuentra encaje en el sistema general.
Ello resulta coherente con la concentracion horaria de los desplazamientos identificada en
apartados anteriores y con la fuerte dependencia del vehiculo privado como solucion casi obligada
en ausencia de alternativas competitivas.
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Figura 70. Interés en un servicio lanzadera al poligono

La centralidad del coche en los desplazamientos diarios no impide, sin embargo, que se detecten
posibles ajustes dentro de este mismo modelo. La encuesta muestra que una parte de los
trabajadores se muestra dispuesta a compartir vehiculo, especialmente en aquellos casos en los
gue los horarios coinciden y el trayecto es similar. Esta predisposicién aparece, ademas, en un
contexto donde ya se ha constatado una elevada presién sobre el estacionamiento y donde el coste
asociado al uso individual del coche constituye un factor cada vez mas relevante. No todos los
encuestados estan dispuestos a modificar sus habitos, pero si se identifica un grupo que veria con
buenos ojos la implantacién de herramientas de coordinacién o de incentivos especificos para el
coche compartido.

En la préactica, ello se traduce en un potencial de crecimiento para este tipo de desplazamientos,
siempre que se acompafie de medidas que faciliten su organizacién, como plataformas internas de
emparejamiento, reserva de plazas preferentes para vehiculos ocupados por varias personas o
acuerdos promovidos desde las propias empresas. Las respuestas sugieren que, sin estos apoyos,
el coche compartido dificlmente aumentara de significativamente, pero que con ellos podria
consolidarse como alternativa real para una parte de la plantilla.

En cuanto a los modos activos, la situacion es distinta. El uso de la bicicleta o de vehiculos de
movilidad personal es muy limitado, a pesar de que las distancias desde algunos municipios del
entorno podrian ser compatibles con estos modos. Las respuestas apuntan a barreras de caracter
fundamentalmente fisico, como ausencia de itinerarios seguros, falta de continuidad en la red
ciclista, cruces poco amables y carencia de espacios adecuados para el estacionamiento. En este
contexto, la mayoria descarta la bicicleta o el patinete como opcién diaria, pero se detecta un grupo
de trabajadores que si estaria dispuesto a utilizarlos si se mejoraran las condiciones de acceso y se
garantizara un entorno mas seguro.
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Figura 71. Predisposicion al uso de vehiculo compartido

Este interés potencial resulta relevante desde la perspectiva del plan, porque indica que parte de la
demanda no esta bloqueada por razones culturales o de costumbre, sino por la propia configuracién
del espacio. La implantacién de corredores ciclistas bien conectados con el tejido urbano, junto con
aparcamientos seguros en el interior del poligono, podria activar un volumen de desplazamientos
hoy inexistente y complementar las medidas orientadas al transporte colectivo y al coche
compartido.

Si

Quiza

6.2%
16.5%

77.2%

No

Figura 72. Interés potencial por la movilidad ciclista y en VMP

La pregunta relativa a las medidas prioritarias para mejorar la movilidad permite ordenar estas
percepciones en clave propositiva. Las respuestas se concentran, principalmente, en dos grandes
lineas, teniendo por un lado, la mejora del transporte publico, tanto a través de servicios especificos
como la lanzadera como mediante una mayor adaptacion de la oferta general a los horarios del
poligono, y por otro, el impulso de medidas que faciliten el uso compartido del vehiculo privado, ya
sea mediante incentivos, mejoras organizativas o una gestién mas eficiente del aparcamiento. Junto
a estas opciones, aparecen también referencias a la necesidad de mejorar los itinerarios peatonales
y ciclistas, si bien en un plano algo mas secundario desde el punto de vista de prioridad percibida.

La combinacién de estas preferencias confirma que los trabajadores no se muestran reacios a
modificar sus pautas de movilidad, pero condicionan ese cambio a la existencia de alternativas que
resulten operativas en la practica. La mejora de la oferta de transporte colectivo, la promocion del
coche compartido y la adecuacion del espacio para la movilidad activa se perfilan, asi, como los
ejes principales sobre los que articular futuras propuestas de intervencién en el ambito del poligono.

En conjunto, los resultados de las encuestas permiten trazar una imagen bastante clara del
funcionamiento cotidiano de la movilidad asociada al poligono industrial Finca Lacy. La mayoria de
los desplazamientos tiene un origen muy concentrado en Elda y Petrer, con aportaciones menores
desde municipios del entorno, y se organiza en torno a una estructura laboral dominada por la
jornada continua de mafiana y por esquemas de uno o dos turnos. Ello se traduce en franjas
horarias de acceso y salida claramente definidas, con picos muy marcados a primera hora del dia 'y
en torno al mediodia, y en una asistencia semanal que sigue en gran medida el patrén estandar de
cinco dias laborales.

Desde el punto de vista modal, la dependencia del vehiculo privado es practicamente hegemanica,
con un peso muy elevado del coche en desplazamientos individuales y una presencia apreciable,
aunque menor, del coche compartido. El transporte publico tiene un uso residual y la movilidad a
pie o0 en bicicleta apenas aparece en las respuestas, lo que se explica tanto por la configuracién
territorial como por las limitaciones percibidas en la oferta de transporte colectivo y en las
condiciones de accesibilidad peatonal y ciclista. Los tiempos de desplazamiento reflejan una
combinacion de trayectos de corta y media distancia, coherente con la estructura comarcal del
empleo, y se complementan con un numero reducido pero relevante de desplazamientos
adicionales durante la jornada, vinculados principalmente a gestiones internas o visitas externas.

El estacionamiento se configura como un elemento clave en la experiencia diaria de los
trabajadores. La escasa disponibilidad de plazas reservadas en el interior de las empresas obliga a
recurrir mayoritariamente al viario publico, donde, si bien una parte de los usuarios declara no
encontrar grandes dificultades, existe un porcentaje significativo que si percibe problemas
habituales u ocasionales, asociados sobre todo a la falta de plazas préximas al destino y, en menor
medida, a cuestiones de inseguridad. A ello se suman las valoraciones sobre los principales
problemas de movilidad, que sefialan la debilidad del transporte publico, la presién sobre el
aparcamiento y las carencias en los itinerarios peatonales y ciclistas como factores que limitan la
posibilidad de optar por modos mas sostenibles.

Por dltimo, las respuestas relacionadas con la disposicion al cambio apuntan a que, pese al
predominio del coche privado, existe cierto margen para la introduccién de alternativas siempre que
se actle sobre las condiciones de contexto. La mejora del transporte publico, el fomento del coche

MEMORIA TECNICA 42



EGM
AREA EMPRESARIAL
FINCA LACY

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
POLIGONO INDUSTRIAL FINCA LACY

-
P L

Y §

compartido y la creacién de infraestructuras seguras para la movilidad ciclista y en vehiculos de
movilidad personal aparecen como lineas de actuacion con potencial real de transformacion,
siempre que se aborden de forma coordinada.

A partir de este diagnéstico basado en la percepcién y en los habitos declarados por los propios
trabajadores, resulta pertinente completar la visién de la movilidad en Finca Lacy mediante el
andlisis de los aforos de trafico en los accesos del poligono. Estos datos permitiran contrastar las
pautas identificadas en las encuestas con los flujos de vehiculos observados sobre el terreno y
afinar, de este modo, la interpretacion de la intensidad y distribucién real de la circulacién en el
ambito de estudio.

3.3. CAMPANA DE AFOROS DE TRAFICO EN ACCESOS Y PUNT OS CLAVE

> PROCESO DE REALIZACION DE AFOROS

Con el fin de completar la visién obtenida a través de las encuestas a trabajadores, se ha llevado a
cabo una campafia especifica de aforos de trafico en los accesos viarios al poligono industrial Finca
Lacy. Mientras que las encuestas permiten conocer los habitos declarados de desplazamiento y la
percepcion de los usuarios, los aforos aportan una lectura objetiva de los flujos reales de vehiculos
gue acceden y salen del ambito, asi como de su distribucioén horaria y tipol6gica. La combinacion de
ambas fuentes de informacion ofrece un diagnéstico mas robusto sobre el funcionamiento cotidiano
de la movilidad asociada al poligono.

Figura 73. Localizacién de los puntos de aforo de tréafico realizados en el poligono

Para ello se han instalado tres camaras de video en los principales puntos de conexién con la red
viaria exterior. Una de ellas se sitla en el acceso sur desde la CV-835 y registra exclusivamente los
vehiculos que entran al poligono por este ramal. La segunda se ubica en la glorieta de conexion
con la CV-83, analizando Unicamente la rama de entrada desde dicha carretera, mientras que la
tercera y ultima se localiza en el acceso norte, también vinculado a la CV-835, y en este caso
registra tanto entradas como salidas, permitiendo caracterizar el intercambio completo de tréafico por
este punto.

Los tres puntos se han aforado durante una jornada completa de 24 horas, clasificando los
vehiculos en diferentes categorias (turismos, furgones y camiones ligeros, vehiculos pesados,
motocicletas, bicicletas, etc.), de acuerdo con la normativa vigente. En los apartados siguientes se
analizan los resultados obtenidos, poniendo especial atencién a la intensidad total de trafico, al
peso de los vehiculos pesados y a la estructura horaria de accesos y salidas, para posteriormente
contrastarlos con las pautas declaradas en las encuestas de movilidad.

> RESULTADOS Y ANALISIS DE LOS AFOROS

La explotacién de los aforos permite matizar la fotografia obtenida a partir de las encuestas. Si en el
trabajo de campo ya se apreciaba una fuerte concentracién de entradas al poligono en las primeras
horas de la mafiana y un retorno muy marcado a primera hora de la tarde, los registros de las tres
conexiones viarias con el poligono ayudan a cuantificar este comportamiento y a definir el papel
gue desempeiia cada acceso.
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Figura 74. Intensidades en los carriles de entrada al poligono a partir de los datos de aforos realizados
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Tomando como referencia las intensidades diarias, el acceso central desde la CV-83 se configura
como la principal puerta de entrada al ambito, con del orden de 2.331 vehiculos/dia. El acceso norte
desde la CV-835 se sitlia en un segundo escalon, con unos 1.667 vehiculos/dia, mientras que el T
acceso sur de la misma carretera recoge un volumen mucho mas reducido, de apenas 234 2500}
vehiculos/dia. Esta diferencia de escala entre los tres enlaces pone de manifiesto que, aunque el
poligono disponga de varias alternativas de conexion, el trafico se canaliza de forma muy desigual.
. . . : . _ . @ 2000
Si se analizan esas mismas intensidades en términos relativos, el acceso central por la CV-83 B
concentra alrededor del 55,08 % de todas las entradas diarias, el acceso norte de la CV-835 5
aproximadamente el 39,39 % y el acceso sur tan solo el 5,53 %. En conjunto, mas de nueve de @ 1500}
cada diez vehiculos acceden al poligono por los dos enlaces principales, lo que encaja con la %
imagen que ofrecian las encuestas sobre la importancia de los desplazamientos diarios desde los 3
nucleos urbanos cercanos y refuerza la idea de una estructura de accesos claramente jerarquizada. 5 1000} 21.10%
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Figura 75. Reparto del trafico en los carriles de entrada al poligono a partir de los datos de aforos realizados o
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Si se atiende al reparto modal, el predominio del vehiculo ligero es evidente. Sumando los tres 28 17%
accesos, los turismos y furgonetas representan cerca del 70 % de los movimientos de entrada y
salida del poligono. Los vehiculos pesados, por su parte, suponen aproximadamente el 25 % de los 5001 9.53%
movimientos. El resto de otros modos, entre los que se encuentran motocicletas, bicicletas, -— 4.83%
patinetes y peatones, ronda unicamente el 5 % de los movimientos, con un peso dominado por las D.0D% 0.45% 0.48% 0.48%
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Figura 77. Reparto modal de salidas totales al poligono
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Esta estructura modal encaja plenamente con lo declarado por los trabajadores en las encuestas,
donde el coche aparecia como modo hegemoénico y el uso de la bicicleta o los desplazamientos a
pie eran practicamente testimoniales. Los aforos confirman que, incluso sumando las 24 horas del
dia, el nimero de bicicletas, patinetes y peatones que atraviesan los accesos al poligono es muy
reducido, concentrdndose en unas pocas decenas de movimientos diarios. Se trata por tanto de
una presencia residual, muy por debajo del 2 % del trafico total, lo que explica también la
percepcion extendida en las encuestas de que el poligono no dispone de condiciones
suficientemente atractivas para la movilidad activa.

La evolucién horaria total de entradas al poligono reproduce con bastante fidelidad la pauta
declarada por los trabajadores. A primera hora de la mafiana, entre las 6:00 y las 8:00, se produce
un ascenso muy rapido de los flujos, con un méximo en torno a las 6:00-7:00 que supera los 500
vehiculos/hora sumando los tres accesos. A partir de ese momento las intensidades se mantienen
elevadas hasta media mafiana y descienden progresivamente hacia la franja vespertina, donde se
registran todavia volimenes significativos, aunque ya muy por debajo del pico matinal. El
protagonismo corresponde claramente a los turismos y furgonetas, mientras que los vehiculos
pesados mantienen una presencia mas estable y el grupo de “otros” modos (motocicletas, bicicletas
y peatones) tiene un peso minoritario pero apreciable en determinados tramos.
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Figura 78. Reparto del tréfico de entrada total

El comportamiento de las salidas por el acceso norte de la CV-835, que actia como principal via de
evacuacion, completa esta imagen. Tras un incremento gradual durante la mafiana, la maxima
intensidad se alcanza entre las 15:00 y las 16:00, con valores superiores a los 500 vehiculos/hora,
seguida de un segundo tramo destacado entre las 17:00 y las 19:00. Es decir, el poligono se llena
fundamentalmente a primera hora del dia y se vacia de forma muy concentrada a primera hora de
la tarde, en coherencia con el predominio de la jornada continua detectado en las encuestas y con
la percepcién de “salida masiva” en torno al final del turno principal.
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Figura 79. Reparto del tréfico de salida total (integro por acceso norte hacia CV-835)

Si se desciende al detalle de cada acceso, el enlace sur de la CV-835 presenta un perfil mucho mas
discreto, con flujos moderados a lo largo de casi toda la jornada y un pequefio refuerzo entre las
6:00 y las 11:00. El trafico esta dominado por turismos y un numero limitado de vehiculos pesados,
con una presencia anecdética de otros modos.
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Figura 80. Reparto del tréfico de entrada en acceso sur desde CV-835
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El acceso central desde la CV-83, en cambio, concentra la parte mas intensa de la movilidad diaria.
Aqui la curva de turismos muestra un ascenso muy acusado a partir de las 5:00, alcanza su
méaximo entre las 6:00 y las 9:00 y mantiene valores altos hasta primeras horas de la tarde. Los
pesados acomparfian este patron con volimenes menores pero constantes, reflejando tanto los
desplazamientos de trabajadores como el movimiento propio de carga y descarga del poligono.
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Figura 81. Reparto del tréfico de entrada en acceso central desde CV-83
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Figura 82. Reparto del tréfico de entrada en acceso norte desde CV-835

El acceso norte de la CV-835 presenta un comportamiento intermedio: comparte el pico matinal en
torno a las 6:00-10:00, con una caida mas gradual hacia el mediodia y una ligera reactivacién en la
primera parte de la tarde. En este punto gana algo de peso el grupo de “otros” modos, lo que
sugiere una cierta especializacién en desplazamientos de proximidad o en conexiones con el
entorno inmediato del poligono.

En sintesis, los aforos confirman que la movilidad del poligono Finca Lacy se apoya de manera casi
exclusiva en el vehiculo privado motorizado, con una aportacion relevante de vehiculos pesados
asociada a la actividad logistica y un papel todavia muy marginal de la bicicleta, el patinete y los
desplazamientos a pie. La coincidencia entre los patrones observados en via y los declarados en
las encuestas refuerza la robustez del diagnéstico: existe una fuerte concentracion de flujos en las
primeras horas de la mafiana y en la primera franja de la tarde, articulada en torno a un par de
accesos principales y con escaso peso de modos alternativos. Sobre esta base sera necesario
plantear, en fases posteriores del plan, medidas especificas para diversificar los modos de acceso
al poligono y mejorar las condiciones de seguridad y confort de la movilidad activa y del transporte
publico.

3.4. DIAGNOSTICO DE LA MOVILIDAD

Con la informacién obtenida en las encuestas, los aforos de trafico y la revisién de la red viaria y
ciclista se ha elaborado una matriz DAFO de la movilidad en el poligono Finca Lacy. Esta matriz
recoge, de forma ordenada, las debilidades y fortalezas internas del ambito, asi como las amenazas
y oportunidades externas que condicionan su funcionamiento actual.

Los puntos incluidos en cada apartado del DAFO proceden directamente de los resultados
cuantitativos del trabajo de campo, compuesto tanto por el analisis del reparto modal, intensidades
en los accesos al poligono, y el analisis de las encuestas realizadas a los trabajadores, como por
las observaciones realizadas sobre el terreno.
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recarga para vehiculos eléctricos, disponibilidad de datos detallados y presencia de una EGM que
DEBILIDADES (INTERNAS) AMENAZAS (EXTERNAS) puede coordinar actuaciones.
Dependencia muy alta del coche privado como modo  JMantenimiento de un modelo territorial muy
de acceso al trabajo (84,47%). dependiente del coche en el entorno.
Uso practicamente nulo del transporte publico para Dificultad para modificar las lineas de autobus
llegar al poligono (0,26%). existentes.
La salida viaria principal se concentra en el acceso norte JEventuales restricciones ambientales a vehiculos mas
ala CV-835, lo que obliga a recorridos internos mas contaminantes, que pueden afectar a parte de la flota
largos para muchos origenes/destinos que accede al poligono si no se ofrecen alternativas.
Escasez de aparcamientos especificos y seguros para La mayoria de los encuestados (77,24%) declara que no
bicicletas y vehiculos de movilidad personal en el usaria bici/patinete ni transporte colectivo aun
interior del poligono. mejorando las condiciones.
El carril bici externo no tiene continuidad con el
poligono.

Se percibe problema de aparcamiento por parte de los
encuestados (27,61%).

La accesibilidad peatonal y ciclista se considera
deficiente (23,01%).

FORTALEZAS (INTERNAS) OPORTUNIDADES (EXTERNAS)
Presencia de tramos de ciclocalle en el interior del Existencia de un carril bici ya construido entre Elda y el
poligono, ya reconocidos como espacios compartidos |poligono, que puede integrarse facilmente en una red
bici-coche. ciclista y ciclopeatonal mas amplia.
Red viaria interna amplia. Demanda potencial de lanzadera de un 34,15%
Existencia en el poligono de plazas reservada y puntos |Disposicidn significativa (55,01%) a compartir coche si
de recarga para vehiculos eléctricos. se dispone de plataforma o apoyo empresarial.
Proximidad fisica a Elda y Petrer, con distancias Desarrollo y madurez de apps de coche compartido y
razonables para que la bici sea una alternativa real movilidad corporativa, que pueden integrarse
desde muchos barrios. facilmente en la gestién de la EGM.
Contar con una EGM activa que impulsa el Plan de Posibilidad de coordinar actuaciones con plan de
Movilidad y puede coordinar acciones conjuntas entre |movilidad urbana de Elda, integrando al poligono en
empresas. estrategias supramunicipales.
Horarios de entrada y salida muy marcados. Tendencia general al crecimiento de la movilidad

eléctrica.

Dos tercios de los trabajadores viven en los municipios |Posibilidad de mejorar la infraestructura de
de Elda y Petrer, a excasos kilémetros. aparcamiento para bicicletas y patinetes.

Figura 83. Matriz DAFO de la movilidad del poligono Finca Lacy tras trabajo de campo

La lectura conjunta de la matriz pone de manifiesto que Finca Lacy cuenta con buenas condiciones
de accesibilidad viaria y cierto margen fisico para reordenar el espacio, pero presenta al mismo
tiempo una fuerte dependencia del vehiculo privado y carencias importantes en transporte colectivo
y modos activos. Las amenazas identificadas apuntan a que, si no se interviene, esta situacion
puede agravarse con el crecimiento de la actividad y con la evolucién de los costes y restricciones
asociados al trafico motorizado.

Por otra parte, se identifican elementos favorables que pueden aprovecharse en la fase de
propuestas, como la existencia de infraestructura ciclista parcial, presencia inicial de puntos de
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CAPITULO 4. PROPUESTA TECNICA DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Los objetivos generales del Plan de Movilidad Sostenible (PMS) del Poligono Finca Lacy se
orientan a compatibilizar el desarrollo econémico del area industrial con criterios de sostenibilidad
ambiental y cohesién social. El plan fija metas como reducir la movilidad motorizada individual,
promover modos de transporte alternativos (bus, bicicleta y peaton), minimizar los impactos
ambientales y energéticos del transporte y mejorar la calidad del aire y la salud publica. Asimismo,
se busca incrementar la seguridad vial y garantizar la accesibilidad universal a las infraestructuras
del poligono.

Estos objetivos se alinean con las directrices nacionales y autonémicas de descarbonizacién y con
la légica de hacer compatibles crecimiento econémico, cohesién social y defensa del medio
ambiente. La nueva Entidad de Gestion y Modernizacién (EGM) refuerza la necesidad de objetivos
ambiciosos que sustenten su plan estratégico de modernizacion del area industrial.

Para llevar a cabo dichos objetivos del Plan de Movilidad Sostenible que impulsa la entidad tienen
como principales tareas las siguientes:

» Conocer los habitos de movilidad actuales de los empleados y del resto de usuarios.
» Conocer las necesidades de movilidad diarias de los empleados del area.

* Promover el uso de medios alternativos al vehiculo privado, especialmente el transporte
publico y los modos activos, incentivando éstos entre los ciudadanos.

* Proponer las actuaciones concretas en materia de movilidad a implantar en el area de
estudio.

» Definir objetivos concisos a conseguir con la implantacion del Plan de Movilidad.
» Informar a los trabajadores de los modos de transporte alternativos al vehiculo privado.

» Contar con la participacién y la opinién de los empleados en el proceso de definir las
medidas y alternativas.

Una vez visto el diagndstico de la situacion actual con el andlisis del trabajo de campo, es necesario
la elaboracion del presente capitulo, el cual pretende dar un conjunto de actuaciones y
recomendaciones para la mejora de la movilidad en el entorno del poligono. Algunos de los
beneficios consecuencia de la aplicacion de estas medidas se resumen en la siguiente imagen:

PRINCIPALES MEDIDAS BENEFICIOS |
é‘ Reduccion de consumo energético

@ Ventajas ambientales (menos ruido y emisiones)

Uso dél coche compartido ( J b
! Reduccién de accidentes.

Fomentdoesdesparameris | )

e

Flexibilidad de horarios

Figura 84. Beneficios tras implantacion de medidas de mejora de la movilidad sostenible

4.1. MEDIDAS Y PROPUESTAS DE MEJORA DE LA MOVILIDAD

> CREACION DE LA FIGURA DEL GESTOR DE MOVILIDAD

Como punto de partida, se propone asignar a una persona la responsabilidad global de la movilidad
del &rea empresarial, quien asumira el cargo de Gestor de Movilidad bajo la supervision de la EGM.
Esta figura serd esencial para impulsar y coordinar tanto las actuaciones indicadas en el presente
documento como las desarrolladas a futuro por parte de la EGM en materia de movilidad sostenible.

El Gestor o Coordinador de Movilidad tendrd un rol decisivo en el impulso hacia un modelo de
movilidad empresarial mas seguro y sostenible. Aunque la dedicacién exclusiva a estas funciones
depende del tamafio del area empresarial, dichas tareas pueden ser asumidas por personal interno
con el respaldo de una comision de la EGM. Entre las principales funciones del Gestor de Movilidad
se incluyen las siguientes:

« Disponer de informacién actualizada sobre la oferta de transporte publico (horarios,
frecuencias, rutas, etc.).

» Garantizar la coordinacién y la comunicacién operativa entre los empleados y la direccién.

e Supervisar y evaluar el desarrollo del Plan de Movilidad Sostenible de Finca Lacy tras su
implantacién.

* Recopilar las necesidades y demandas de los trabajadores en materia de movilidad y
trasladarlas a la Direccién de cada empresa.

» Proporcionar informacion periddica al personal sobre medidas y alternativas de movilidad
sostenible para los desplazamientos al centro de trabajo.
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* Gestionar y coordinar los servicios de lanzadera y de coche compartido. Sobre esta base se plantean dos alternativas de trazado, ambas apoyadas parcialmente en

caminos rurales existentes:

»  PLAN DE MEJORA DE ACCESOS

Actualmente el poligono solo dispone de salida directa hacia la CV-835 por el acceso noroeste,
mientras que el acceso suroeste funciona Unicamente como entrada. Esto obliga a que una parte
importante de los trabajadores y usuarios tenga que recorrer el viario interior hasta el norte del
poligono para incorporarse a la carretera, concentrando alli la totalidad de las maniobras de salida,
lo que se traduce no solo en mayores tiempos de recorrido, sino en una mayor contaminacién
ambiental y acustica, y a condiciones de confort peores para los usuarios.

Por tanto, a la vista de los aforos y del reparto espacial de la actividad, resulta razonable estudiar
una nueva salida hacia la CV-835 en el entorno suroeste, que permita redistribuir flujos y mejorar la
funcionalidad de la red viaria.
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ENTRADA-SALIDA
CV-835
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ENTRADA

Cv-83

ACCESO SUROESTE
ENTRADA
CV-835

Figura 85. Viales actuales de entrada y salida del poligono Finca Lacy

Alternativa 1. Conexion con la glorieta de la CV-835. Esta alternativa se basa en la ejecucién
de un nuevo vial que parte del entorno de la actual entrada suroeste del poligono, en
direccion oeste, para enlazar con la glorieta existente en la CV-835. La ejecucién del vial
gueda condicionada por la existencia de un camino sin pavimentar que, con el objetivo de
realizar las minimas afecciones posibles al entorno de la actuacién, habria que acondicionar
para asegurar una conexioén viaria segura, eficiente y de bajo coste econémico. La principal
ventaja de esta solucién es que canaliza la nueva salida hacia una interseccién ya resuelta
mediante glorieta, donde los giros y cambios de sentido estan ordenados y la incorporacién
a la carretera se produce en condiciones mas controladas.

Alternativa 2. Conexién con la CV-835 en interseccion al sur. En este caso, la salida se
materializaria mediante un nuevo ramal que enlazaria el viario interior del poligono con la
CV-835 en una interseccion situada mas al sur, aprovechando igualmente el trazado de un
camino existente que, al igual que en la otra alternativa planteada, deberia ser
acondicionado. Dentro de esta alternativa seria necesario estudiar si la conexién con la CV-
835 se mantiene como interseccibn en T, con prioridad regulada, o si resulta mas
conveniente plantear una variante en la interseccion, como la disposicién de seméforos para
su regulacién, o la ejecucion de glorieta que mejore las condiciones de giro y de seguridad.

NUEVA SALIDA
Cv-835
ALTERNATIVA |

NUEVA SALIDA.
CV-835
ALTERNATIVA 2

Figura 86. Alternativas de actuacién viaria en el poligono
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» DESARROLLO DE SERVICIO DE LANZADERA

Se propone poner en marcha una experiencia piloto de lanzadera entre el poligono Finca Lacy y el
nacleo urbano de Elda. Se trataria de un servicio especifico para los trabajadores del poligono,
impulsado desde la EGM, con horarios concentrados en las franjas de entrada y salida de los
trabajadores y un recorrido directo entre determinados puntos de recogida y el area industrial.

Las encuestas muestran que el uso actual del autobus es practicamente inexistente para acceder al
poligono, a pesar de existir una linea regular con parada en sus inmedicaciones. Sin embargo,
cuando se plantea la posibilidad de una conexion directa con el poligono, alrededor de un 12,47 %
de las personas encuestadas afirma que utilizaria un sistema de lanzadera y un 21,68 % la valora
como opcion, lo que revela una demanda potencial cercana a un tercio de la muestra. En un
contexto en el que los aforos registran méas de 4.000 entradas diarias, con una hora punta matinal
muy concentrada y una clara hegemonia del vehiculo privado, esta experiencia piloto se plantea
como una manera de testar, de forma acotada en el tiempo, la capacidad de un servicio de
lanzadera para captar parte de esos desplazamientos y reducir la presiéon sobre los accesos viarios.

Los puntos de salida de esta experiencia piloto son:

» Estacidon de autobuses de Elda: se propone este punto como uno de los origenes de la
experiencia piloto al tratarse del principal nodo de llegada de autobuses interurbanos a Elda.
De este modo, la lanzadera puede aprovechar los servicios de transporte publico existentes
desde otros municipios, facilitando un esquema intermodal en el que el desplazamiento se
completa con un servicio de lanzadera hasta el poligono. Al mismo tiempo, la localizacion de
la estacion permite concentrar también a una parte de la poblacion residente en el propio
municipio, que puede acceder a pie desde su domicilio, convirtiéndola en un punto de salida
Gtil tanto para usuarios del transporte publico como para personas que viven en las
inmediaciones.

» Avenida de Ronda (zona sur de Elda, entorno campo de futbol): se plantea este punto como
origen complementario orientado a la poblacién residente en la zona sur de Elda y en los
barrios préximos, evitando que todos los usuarios tengan que desplazarse hasta el entorno
de la estacién. Su ubicacion en un viario de caracter estructurante, con buena accesibilidad
tanto a pie como en vehiculo privado, permite concentrar en un mismo punto a personas
procedentes de diferentes sectores residenciales. Ademas, la disponibilidad de espacio para
estacionar en el entorno facilita que quienes acceden en coche puedan dejar su vehiculo en
esta zona y continuar el trayecto en lanzadera, evitando asi llegar en coche hasta el
poligono y reduciendo la presion de trafico y aparcamiento en el interior del mismo.

> FORMACION E INFORMACION DE SEGURIDAD VIAL

Se propone implantar un programa de formacioén y sensibilizacion en seguridad vial dirigido a las
personas trabajadoras del poligono, coordinado por la EGM en colaboracién con las empresas. El
objetivo es mejorar los habitos de conduccion en los accesos y viales internos y favorecer una
mejor convivencia entre turismos, vehiculos pesados y modos vulnerables. Esta actuacién se
considera oportuna teniendo en cuenta las intensidades registradas en los aforos, la presencia

significativa de trafico pesado en las horas punta y el hecho de que, en las encuestas, la
inseguridad vial aparece sefialada como problema de movilidad por un 1,84 % de los participantes.

El programa puede articularse mediante una sesion anual presencial en cada centro de trabajo,
apoyada en materiales informativos y camparias internas. En estas sesiones se tratarian aspectos
como la conduccién segura y eficiente en los accesos, la interaccidn con vehiculos pesados, el uso
correcto de glorietas y ramales, y el respeto a los usuarios mas vulnerables (motos, bicicletas,
patinetes y peatones). De este modo, la medida tendria un caracter preventivo y contribuiria a
reducir la accidentalidad potencial asociada a los desplazamientos cotidianos, reforzando el
impacto del resto de mejoras previstas en el plan.

> PROMOVER EL USO DE APLICACIONES DE VEHICULO COMPRAT IDO

Se propone impulsar el coche compartido como medida para optimizar el uso del vehiculo privado
en los desplazamientos al poligono, sin eliminarlo como modo de acceso ni penalizar a quien lo
necesita. El objetivo es aumentar la ocupaciéon media de los coches que ya se utilizan, reduciendo
el nimero de vehiculos que acceden diariamente, la presion sobre el estacionamiento y las
emisiones asociadas, al tiempo que se reparten los costes de viaje entre varias personas
trabajadoras.

Las encuestas muestran que, ante la pregunta sobre si utilizarian el coche compartido si existiera
una plataforma o apoyo empresarial, un 15,72 % de las personas encuestadas responde que siy
un 38,16 % indica que “quiza” lo haria. Es decir, en torno al 54 % se muestra abierta a esta opcion
en mayor o menor medida. La combinacion de ese alto porcentaje de predisposicion a compartir
coche junto con la intensidad de trafico registrada en los aforos justifica plantear una medida
especifica basada en aplicaciones de coche compartido, que facilite la organizacién de los viajes
compartidos y reduzca la dependencia del vehiculo de uso individual.

Para implementar y fomentar esta medida de forma eficaz se plantean las siguientes lineas de
actuacion, que la EGM podria coordinar con las empresas:

» Creacién o adopcién de una plataforma digital de coche compartido especifica para Finca
Lacy (app propia del poligono o acuerdos con soluciones ya existentes orientadas a
empresas, como Hoop Carpool, Ciclogreen u otras de caracteristicas similares). La
plataforma permitiria a las personas trabajadoras ofrecer y buscar plazas, configurar grupos
de viaje y coordinar horarios de manera sencilla.

* Integracién de la plataforma en los canales internos de comunicacién, como la web del
poligono, comunicaciones de las empresas, carteleria en el poligono, etc, de forma que el
alta y el uso resulten intuitivos y se visualicen las ventajas econ6micas y ambientales de
compartir vehiculo.

« Posible reserva de plazas de aparcamiento preferentes para vehiculos acreditados como
“coche compartido”, en zonas proximas a los accesos principales o a las empresas con
mayor nimero de trabajadores, de manera que el uso de la aplicaciéon tenga también un
beneficio tangible en términos de accesibilidad al puesto de trabajo.
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» Campafias periédicas de sensibilizacién e incentivos, vinculadas por ejemplo a retos de
reduccion de emisiones 0 a objetivos de ocupacion media del vehiculo, de forma similar a
las experiencias que ya se estan aplicando en otros poligonos y centros de trabajo.

Certificades de Ahorro Energético: descubre como monetizar los CAES en tu organizacion
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Beneficios (Como compartir coche?  Solicitar prueba Clientes Contacto Blog

iCompartir coche al trabajo! Ahora mas facil con la
app de Ciclogreen

Fomenta e incentiva el uso del coche compartido en la empresa. jLos empleados podran ganar premios por
compartir coche diariamente!
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Figura 87. Pagina web del portal Ciclogreen

Con este conjunto de actuaciones, la medida busca transformar parte del actual uso individual del
coche en viajes compartidos estructurados, apoydndose en herramientas digitales y beneficios
concretos para las personas usuarias, y contribuyendo a disminuir el nimero de vehiculos que
acceden diariamente al poligono.
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Figura 88. Pagina web del portal Hoop Carpool

>  GESTION DEL APARCAMIENTO

Las encuestas realizadas muestran que el aparcamiento aparece como uno de los principales
problemas de movilidad del poligono, sefialado por una parte relevante de los trabajadores. Al
mismo tiempo, el reparto modal confirma una fuerte dependencia del vehiculo privado, con una
mayoria de desplazamientos en coche y moto, mientras que los aforos registran varios miles de
entradas y salidas diarias. En este contexto, resulta necesario actuar sobre la oferta y organizacion
del estacionamiento, no solo para el vehiculo privado motorizado, sino también para los modos que
se quiere potenciar en el marco del plan.

Por un lado, se propone el aumento de la dotacion de aparcamiento especifico para modos
sostenibles, mediante la implantacion de aparcamientos para vehiculos de movilidad personal
(VMP) vy bicicletas. En la encuesta, la pregunta sobre la posible utilizacion de la bicicleta o el
patinete si existieran carriles seguros y aparcamientos adecuados refleja que, aunque la mayoria
declara que no los utilizaria, existe un grupo de personas que si lo haria (6,23 %) y otro que lo
valora como opcion (16,53 %). Este margen potencial justifica habilitar puntos de estacionamiento
seguros Y visibles para estos modos, préximos a los accesos de las empresas y vinculados a los
itinerarios peatonales, como condicién necesaria para facilitar su implantacion real.

Figura 89. Puntos de recarga eléctrica existentes en Finca Lacy

MEMORIA TECNICA 51



EGM
AREA EMPRESARIAL
FINCA LACY

PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
POLIGONO INDUSTRIAL FINCA LACY

.It
o

En paralelo, se plantea reforzar progresivamente la dotacién de plazas y puntos de recarga para
vehiculos eléctricos. En los ultimos afios el poligono ya ha incorporado una oferta inicial de
estacionamiento reservado y recarga para este tipo de vehiculos, pero se considera necesario
planificar su ampliacién a futuro, de forma coherente con el previsible crecimiento de la movilidad
eléctrica en los desplazamientos casa—trabajo. Las tendencias generales de renovacién del parque
movil y las politicas de descarbonizacién apuntan a un incremento de su presencia, por lo que
resulta oportuno que el poligono anticipe esta evoluciéon y disponga de una infraestructura de
recarga suficiente y bien distribuida.

Por dltimo, y en relacion directa con la percepcion de problemas de aparcamiento recogida en las
encuestas, se considera conveniente estudiar la creacibn de una o varias bolsas de
estacionamiento en ubicaciones estratégicas del poligono conectadas con la red viaria interna o con
el acerado del poligono. Estas bolsas permitirian concentrar parte de la demanda de
estacionamiento en espacios especificamente ordenados para ello, facilitar la gestién del
estacionamiento asociado a las empresas y contribuir a mejorar la percepcién de disponibilidad de
plazas, sin necesidad de reordenar la estructura viaria existente del poligono.

» PROPUESTAS DE MEJORA DE LOS ITINERARIOS Y MOVILIDAD DE BICICLETA

Las encuestas muestran que la accesibilidad peatonal y ciclista deficiente es uno de los principales
problemas de movilidad sefalados por las personas trabajadoras del poligono, y que una parte de
la muestra estaria dispuesta a utilizar bicicleta o patinete si existieran itinerarios seguros y
aparcamientos adecuados (6,23 % responde que siy 16,53 % que “quiz&” lo haria).

En paralelo, la infraestructura actual presenta un carril bici exterior que conecta Elda con el entorno
del poligono pero no penetra en su interior. Por su parte, en el interior del poligono si discurre un
itinerario ciclista mediante ciclovias, compartidos con el trafico motorizado, con las condiciones de
seguridad vial e implicaciones en la circulacion que ello implica.

Este contexto justifica avanzar hacia una red més continua y segura para los desplazamientos
ciclistas y con vehiculos de movilidad personal. En primer lugar, se propone la conexion del carril
bici exterior con la red interior del poligono, de manera que el itinerario ciclista entre Elda y Finca
Lacy no se quede en el perimetro, sino que tenga continuidad hasta los accesos principales y los
puntos de mayor concentracién de empleo. Esta conexién, en principio esta contemplada en los
proyectos de mejora de servicios e infraestructuras de los poligonos industriales del IVACE, en los
cuales una actuacién de esta naturaleza esta contemplada para la anualidad 2025. En segundo
lugar, se plantea el disefio de itinerarios ciclistas interiores segregados del trafico motorizado. Estos
recorridos estructurales enlazarian los accesos con las principales manzanas y zonas de servicios,
discurriendo preferentemente fuera de la calzada o separados fisicamente del carril de circulacion
de vehiculos. La creacién de estos ejes, combinada con la dotacién de aparcamientos seguros para
bicicletas y VMP en las proximidades de las empresas, permitiria responder a la demanda potencial
detectada en las encuestas y consolidar una alternativa real al coche para los desplazamientos de
corta y media distancia entre los municipios cercanos y el poligono.

4.2. PLAN DE SEGUIMIENTO

Tras el analisis detallado de los patrones de movilidad del personal vinculado al area empresarial
de Finca Lacy, se establece la necesidad de definir un marco sistematico de seguimiento que
permita medir el desempefio del plan de movilidad. Para ello, resulta necesario establecer un
conjunto de indicadores que facilite el seguimiento continuo de la situacion y permita valorar la
eficacia de las acciones planteadas, de manera que aporten informacién objetiva para la toma de
decisiones futuras.

Este sistema de seguimiento constituye un instrumento esencial para la gestion estratégica de la
movilidad, ya que permitird a la EGM supervisar el grado de avance de las actuaciones, identificar
tendencias y validar si las medidas adoptadas contribuyen eficazmente a los objetivos establecidos.
Asimismo, proporcionara una base sélida para comparar la evolucién del centro con otros entornos
empresariales que cuenten con iniciativas similares, reforzando la coherencia y la transparencia del
proceso.

Los indicadores definidos a continuacién permitiran evaluar el impacto real de las intervenciones y
facilitaran la deteccion temprana de posibles desviaciones, posibilitando la revision o reajuste de las
acciones cuando sea necesario para garantizar su alineacién con el plan de movilidad.

* Ejecucion de ramal de salida hacia CV-835 en zona suroeste. Medicion de la intensidad
media diaria tanto en el nuevo vial como en la salida existente del poligono.

* Intensidad de uso del servicio piloto lanzadera. Medicién del nimero medio de usuarios por
servicio, con el fin de valorar la eficiencia del transporte colectivo interno.

» Participacién en sistemas de coche compartido. Evaluacién del nimero de empleados
activos en la plataforma corporativa y del grado de utilizacién del servicio.

« Dotacién de aparcamientos para bicicletas y vehiculos de movilidad personal. Registro de
las nuevas infraestructuras instaladas y su distribucion en el recinto empresarial.

« Infraestructura para movilidad eléctrica. Seguimiento de la disponibilidad y uso de plazas de
aparcamiento para vehiculos eléctricos, asi como del niamero de cargadores operativos.

* Mejora de itinerarios y movilidad de la bicicleta. Medicion de la intensidad media diaria de
bicicletas y vehiculos de movilidad personal en los accesos al poligono y en las nuevas vias
ciclistas ejecutadas.

La metodologia adoptada combina indicadores de demanda, de oferta y de desempefio operativo,
de forma que el analisis posterior pueda integrar no solo la implantacion fisica de las medidas, sino
también su impacto real sobre los patrones de desplazamiento. Para ello, se ha definido un marco
de mediciébn homogéneo que garantiza la obtencién de series temporales consistentes y facilita la
interpretacion de los datos en términos de eficiencia, utilizacion y respuesta de los usuarios.

En el ambito de la movilidad viaria, se recurrird a campafia de aforo que permitan registrar la
Intensidad Media Diaria (IMD) en los accesos estratégicos del poligono, para asi analizar el cambio
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en las salidas del poligono, esperando observar un trasvase de IMD desde la Unica salida actual
hacia el nuevo vial. Estas mediciones se realizaran seis o doce meses tres la finalizacién de la
construccion del nuevo vial.

Paralelamente, el seguimiento de los modos de transporte alternativos al vehiculo privado se
basard en una combinacién de aforos manuales, registros automdticos y datos procedentes de
plataformas de gestibn. En el caso de la experiencia piloto de servicio de lanzadera, se
establecerdn campafias mensuales de conteo que permitan estimar la ocupacién media por
expedicion y detectar ajustes necesarios en la planificacién operativa. De forma complementaria, el
andlisis de la movilidad compartida se apoyara en los datos trimestrales proporcionados por la
plataforma digital habilitada, lo que permitird conocer con precision el nivel de participacion, la
evolucion del uso y el grado de consolidacién del sistema dentro del poligono. Tanto en uno como
en otro caso, la sistematicidad del registro permitird evaluar tendencias y fundamentar decisiones
de optimizacion del servicio.

En lo relativo a la movilidad ciclista y a los vehiculos de movilidad personal, el sistema de
seguimiento incorporard aforos semestrales en accesos y ejes estratégicos con el fin de obtener la
IMD ciclista y de VMP, indicador clave para determinar la eficacia de las medidas implantadas a
este respecto, y su capacidad para captar desplazamientos de corta y media distancia. La medicion
se complementara con un inventario anual de aparcamientos para bicicletas y VMP, que permitira
valorar la adecuacién de la infraestructura disponible, su distribucién interna y su adaptacion al
crecimiento de la demanda. Este enfoque integrado facilita la identificacion de desajustes entre
dotacién y uso, y orienta la toma de decisiones en materia de ampliacion o relocalizacion de
equipamientos.

Finalmente, el seguimiento de la movilidad eléctrica se articulard mediante un registro anual del
namero de plazas especificas y puntos de carga operativos, asi como de su nivel de uso. Este
indicador permitird anticipar necesidades de ampliacion y garantizar la operatividad de una
infraestructura clave en el proceso de transicion energética. El tratamiento periédico y comparado
de todos los indicadores permitird construir un cuadro de mando funcional, capaz de mostrar de
forma integrada la evolucion de la movilidad en el poligono, detectar desviaciones, priorizar
actuaciones y justificar decisiones de planificacién con base en datos objetivos.

En conjunto, el sistema de seguimiento propuesto no se limita a verificar la ejecucion fisica de las
medidas, sino que constituye un instrumento técnico de observacién continua orientado a la mejora
del plan, proporcionando informacién operativa, fiable y comparable a lo largo del tiempo. De este
modo, se garantiza que las decisiones futuras puedan apoyarse en evidencias cuantitativas y que la
evolucion del poligono hacia un modelo de movilidad méas eficiente, seguro y sostenible pueda
monitorizarse con rigor y transparencia.

EVOLUCION
ESPERADA

SITUACION
ACTUAL

PROPUESTA INDICADOR

SEGUIMIENTO

Ramal de salida Aforos Reduccion de

. Medicion de IMD en ) _ N
sur hacia CV- ) Sin datos previos semestrales en congestion en actual
el nuevo vial _
835 accesos salida noroeste
Servicio de Intensidad de uso del . ] Conteos Consolidacion de
o Sin datos previos .
lanzadera servicio lanzadera mensuales experiencia piloto
Impulso al . )
Empleados activos en ) ) Registros Aumento % uso coche
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. la plataforma trimestrales compartido
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Mejora oferta . No hay oferta de
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Figura 90. Indicadores de seguimiento de medidas propuestas

La recopilacién sistematica de esta informacion permitira construir una base analitica que soporte el
seguimiento del plan de movilidad sostenible, ofreciendo una visién clara y cuantificable de la
evolucion de cada medida. Este enfoque facilitard la evaluacion de resultados, la identificacion de
oportunidades de mejora y la adecuacion de las estrategias cuando las circunstancias o las
necesidades del centro asi lo requieran.

En conclusién, la consolidacion de este sistema de indicadores garantiza un proceso de evaluacion
continua que respalda la transiciébn hacia un modelo de movilidad mas sostenible, eficiente y
coherente con la visién estratégica del area empresarial. Todo ello permitirh no solo mantener la
calidad de los desplazamientos actuales, sino anticipar escenarios futuros y promover un entorno
de movilidad equilibrado y resiliente.
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4.3. EVALUACION ENERGETICA DE LA MOVILIDAD
N° TRABAJADORES VIAJES MEDIOS DIARIOS TOTAL VIAJES DIARIOS

La movilidad diaria generada por el poligono industrial Finca Lacy implica un volumen significativo
de desplazamientos motorizados, que se traduce en consumo de energia y emisiones de gases de
efecto invernadero, fundamentalmente CO2. El objetivo de este apartado es cuantificar, de forma
aproximada pero consistente, el consumo energético y las emisiones asociadas a los
desplazamientos laborales vinculados al poligono y estimar su posible evolucién en el horizonte
2045, tanto en un escenario tendencial sin Plan como en un escenario con aplicaciéon del Plan de
Movilidad Sostenible.

Para ello se han definido tres escenarios de referencia:

» Escenario actual (afio base): situacién presente de la movilidad asociada al poligono, a
partir de la informacion de trabajo de campo.

» Escenario tendencial sin Plan: proyeccién a 20 afios manteniendo los patrones actuales de
movilidad, pero incorporando la evolucion prevista del numero de trabajadores y del
volumen de trafico en el entorno del poligono, asi como una renovacién gradual del parque
de vehiculos.

» Escenario con Plan: proyeccion al mismo horizonte temporal, con idénticas tendencias de
crecimiento de empleo, trafico y renovacién del parque, pero incorporando el efecto de las
medidas del Plan sobre el reparto modal, la ocupacion de los vehiculos y los kildmetros
recorridos en coche.

La comparacion entre el escenario tendencial y el escenario con Plan permite estimar los ahorros
de energia y de emisiones atribuibles a la implantacion de las medidas propuestas.

> DATOS DE PARTIDAY MARCO DEL ANALISIS

La evaluacion energética del Plan se centra en cuantificar el consumo de energia y las emisiones
asociadas a los desplazamientos cotidianos vinculados al Poligono Industrial Finca Lacy, tanto en la
situacién actual como en los escenarios futuros con y sin aplicacion del Plan de Movilidad. Para ello
se parte de la informacién obtenida en las encuestas a trabajadores del poligono, complementada
con datos oficiales de parque de vehiculos, poblacién y trafico de la red viaria de acceso.

En 2025 se estima una plantilla de 2.958 trabajadores y trabajadoras en el conjunto del poligono. A
partir de la pregunta sobre desplazamientos adicionales durante la jornada, se ha determinado que,
ademas de los viajes de ida y vuelta entre domicilio y lugar de trabajo, se realizan de media
alrededor de 0,56 trayectos internos o externos adicionales por persona y dia, cada uno de los
cuales, acorde a la pregunta de la encuesta, consta del viaje de ida y vuelta. En conjunto, esto
supone del orden de 3,12 desplazamientos diarios por trabajador, lo que se traduce en unos 7.691
viajes/dia asociados a la actividad de Finca Lacy en la situacién de partida.

2958 3,12 9.229

Figura 91. Resumen de poblacién trabajadora y namero de desplazamientos diarios

El reparto modal actual refleja una fuerte hegemonia del vehiculo privado, con el coche
concentrando la inmensa mayoria de los desplazamientos (sumando coche solo y coche
compartido), seguido a mucha distancia por la moto. Los modos sostenibles (a pie, bicicleta,
patinete) y el transporte publico presentan porcentajes muy reducidos, practicamente residuales en
el caso del autobus. Estos datos confirman que la movilidad asociada al poligono es hoy
eminentemente motorizada y dependiente del turismo privado, lo que condiciona fuertemente los
resultados energéticos y de emisiones.

Transporte publico | 0.3%

Patinete 2.1%

Moto 6.3%
Coche compartido | 4.0%

Bicicletaf 1.1%

A piet 1.8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 20%
Figura 92. Reparto modal actual del poligono

En cuanto al origen de los desplazamientos, las encuestas muestran que la mayor parte de las
personas encuestadas reside en Elda y Petrer, seguidas de un segundo grupo de municipios del
entorno comarcal como Mondvar, Sax y Novelda y, en menor medida, de ciudades de la corona
provincial como Alicante o Elche. Sobre esta base se consideraran distancias medias
representativas para cada municipio de residencia, obtenidas a partir de los recorridos viarios reales
entre los ndcleos urbanos y los accesos al poligono, lo que permitird estimar los kildbmetros
recorridos por viaje en cada modo.
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partir de la evolucion observada en el periodo 2022—2024. Sobre estas tendencias se construiran
los tres escenarios de célculo: situacién actual (2025), escenario tendencial 2045 sin medidas de
movilidad y escenario 2045 con implementacién del Plan, en los que se evaluara el consumo
energético y las emisiones asociadas a la movilidad del poligono.
Cero ECO Distintivo C Distintivo B Sin distintivo
. Total e @ E’ 'iB' 0
MONOVAR (!-) -
Total 38.069 200 698 13.211 11.600 12.360
Turismos 26.270 155 670 10.002 8.785 6.658
Motocicletas 4.107 15 0 2.170 519 1.403
Furgonetas 1.889 13 26 420 515 915
Camiones 2.070 2 270 741 1.057
Autobuses 15 0 0 0 15
OTRO Tractores industriales 90 0 1] 47 26 17
ALGUENA Ciclomotores 3.031 17 0 278 970 1.766
Otros vehiculos 597 0 0 24 44 529
ELCHE Figura 94. Distribucién del parque de vehiculos de Elda por categoria y distintivo ambiental
28.5%
ALICANTE > METODOLOGIA Y PRINCIPALES HIPOTESIS DE CALCULO
PETRER
NOVELDA

SAX

Figura 93. Procedencia de los trabajadores por municipio de residencia

Los tiempos medios de desplazamiento desde el domicilio al poligono se distribuyen de forma
mayoritaria entre los rangos de 10-20 minutos y 21-40 minutos, con una fraccibn menor de
trayectos inferiores a 10 minutos y un grupo también limitado de desplazamientos superiores a 40
minutos. Esta informacidn, contrastada con las distancias medias por municipio, permite acotar
velocidades medias de recorrido realistas y coherentes con las condiciones de la red viaria, que se
utilizaran posteriormente para verificar la consistencia de los consumos y emisiones calculados.

Para caracterizar el parque de vehiculos, se toma como referencia la ficha municipal de Elda para
2025, que recoge vehiculos distribuidos por categorias (turismos, motocicletas, furgonetas,
camiones, etc.) y por distintivo ambiental (Cero, ECO, C, B y sin distintivo). Se asume que la
estructura de etiquetas ambientales de los turismos y motocicletas utilizados por las personas
trabajadoras del poligono es representativa del conjunto municipal, de forma que el célculo
energético y de emisiones considera explicitamente la presencia de vehiculos de bajas emisiones y
de vehiculos mas antiguos y contaminantes.

Finalmente, el marco temporal del andlisis se fija entre el afio base 2025 y el horizonte 2045. El
namero de trabajadores se proyecta aplicando al empleo del poligono la tasa media reciente de
crecimiento poblacional de Elda (0,52 % anual), mientras que el aumento de los desplazamientos
se proyecta aplicando la tasa de variacion anual de la intensidad media diaria (IMD) de la CV-83 a

La evaluacién energética y de emisiones asociada a la movilidad laboral del poligono Finca Lacy se
apoya en una metodologia en la que se estiman primero los viajes diarios de los trabajadores, se
transforman en vehiculo-kilémetro (veh-km) por modo de transporte y, finalmente, se aplican
factores especificos de consumo y emision para obtener los indicadores energéticos y ambientales
en cada escenario de estudio. La metodologia se articula en las siguientes fases:

a) Cuantificacién de los viajes diarios

A partir del numero total de trabajadores del poligono en 2025 (2.958 personas) y del patron de
desplazamientos obtenido en la encuesta, se estima el nUmero medio de viajes diarios por persona,
en base a la cantidad diaria de viajes adicionales al ida-vuelta al trabajo. Con este patrén se calcula
el numero total de viajes diarios y su distribucion por modo de transporte, utilizando el reparto
modal de la encuesta (coche solo, coche compartido, moto, bicicleta, patinete, transporte publico y
a pie), aunque para los calculos energéticos se agrupa en un Unico modo los trayectos en coche
solo y coche compartido.

b) Estimacién de distancias y tiempos de recorrido

Se asignha a cada trabajador una distancia media de viaje en funcion del municipio de residencia
(Elda, Petrer, Monévar, Sax, Novelda, Alicante, Elche, Alguefia y resto), calculada como distancia
viaria aproximada desde el centro urbano al poligono. El tiempo medio de desplazamiento se ajusta
con los intervalos de la encuesta (<10 min, 10—20 min, 21-40 min y >40 min) para comprobar la
coherencia entre distancias y velocidades. Con estos datos se obtiene una velocidad comercial
media por modo motorizado, que se considera constante en los tres escenarios.
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c¢) Célculo de vehiculo-kildmetro por modo

Para cada modo motorizado se calcula el veh-km diario como la cantidad de viajes diarios por la
distancia media de cada viaje.

 En el caso del transporte publico, se trabaja con viajes de autobls y no con viajeros
individuales, por lo que se adopta una ocupacién media de 25 plazas por vehiculo,
coherente con otros PMS y con datos de explotacion habituales en servicios de transporte
colectivo.

 En el caso del coche compartido, se considera el mismo consumo por vehiculo que un
turismo convencional, pero con mayor nimero de ocupantes, lo que se reflejara
posteriormente en los indicadores por viajero.

d) Factores de consumo y de emision

A los veh-km se les aplican factores medios de consumo energético (litros/100 km o kwh/100 km) y
de emision de CO2 equivalente (g CO2e/km) diferenciados por tipo de vehiculo y distintivo
ambiental (0, ECO, C, B y sin distintivo), utilizando como referencia los inventarios nacionales de
emisiones del sector transporte y factores representativos publicados por organismos oficiales y
metodologias de referencia.

La composicion del parque de vehiculos que acceden al poligono se asimila a la distribucion de
distintivos ambientales del parque de Elda 2025, ponderada por tipo de vehiculo (turismos,
motocicletas, furgonetas, etc.). Con esa matriz (tipo de vehiculo x distintivo) se obtiene un factor
medio ponderado de consumo y emisiones para cada modo:

» Turismo: gasolina, diésel y eléctricos / hibridos en sus distintos distintivos.
* Moto / ciclomotor.
» Autobis / lanzadera: distintivo C o ECO segun el escenario.

* VMP y bicicleta se consideran sin consumo de combustibles fésiles y sin emisiones directas
de tubo de escape (emisiones cero a efectos del inventario local).

e) Construccién de escenarios

Escenario actual (2025)

Numero de trabajadores: 2.958.
* Reparto modal: el obtenido de la encuesta.

» Distancias y tiempos: los calculados en los pasos anteriores en base a los resultados de la
encuesta.

» Parque de vehiculos: distribucién actual de distintivos en Elda.

» Se obtienen consumos energéticos y emisiones de CO2e anuales, tanto por modo como por
viajero y por trabajador.

Escenario tendencial 2045

» Los trabajadores del poligono crecen aplicando la tasa media anual de poblacién de Elda en
los ultimos 5 afios (0,52 % anual).

* La movilidad motorizada en el poligono crece aplicando la evolucién de la IMD de la CV-83
entre los afios 2022-2024 (1,264 % anual).

« Se mantiene el mismo reparto modal que en 2025, pero se actualiza la estructura del
parqgue. Se asume que cada afio se reduce un 1 % del parque de vehiculos con distintivo
mas contaminante, que se traslada a categorias mas limpias (C — ECO — Cero), simulando
la renovacion natural del parque.

+ Con estos supuestos se recalculan los veh-km, consumos y emisiones en 2045 sin aplicar el
Plan.

Escenario Plan 2045
* Mismo numero de trabajadores y mismas distancias que en el escenario tendencial.

» Se aplica el reparto modal objetivo del Plan, que se basa en la disminucién del uso de
modos contaminantes en favor de aquellos con menores emisiones medioambientales tras
la implementacién de las medidas. El objetivo a alcanzar en el afio horizonte tras la
aplicacién de las medidas descritas en el presente Plan de Movilidad Sostenible son un 16%
para el transporte publico, dentro del cual se engloba la experiencia piloto de lanzadera, un
9,5% para patinete y bicicleta, un 3,5% de movilidad peatonal y el resto motos (8,5%) vy
turismos.

» Para el transporte piblico se mantienen los 25 viajeros por vehiculo y se considera una flota
predominantemente ECO o Cero, coherente con la renovacion de flota prevista en los
proximos afos.

» Elresto de hipétesis (distancias, velocidades y tasa de renovacién del parque) son analogas
al escenario tendencial, lo que permite aislar el efecto del cambio modal sobre consumos y
emisiones.

Finalmente, los resultados de los tres escenarios se comparan mediante:
« Consumo energético total (MWh/afio)
« Emisiones de CO2e totales (t/afio)

* Reducciones absolutas y porcentuales del escenario Plan frente al tendencial, tanto por
modo como agregadas.
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Con este marco metodoldgico, el anadlisis posterior desarrolla los calculos numéricos y la
interpretacion de resultados de forma transparente, trazable y coherente con la informacién
disponible en el PMS y con las fuentes oficiales de referencia.

» ESCENARIO ACTUAL 2025

En la situacion de partida, la movilidad asociada al Poligono Industrial Finca Lacy viene
determinada por los 2.958 trabajadores y trabajadoras ocupados en el conjunto de empresas
implantadas en el &mbito. A partir de la informacién de la encuesta se ha estimado que, ademés de
los viajes de ida y vuelta entre el domicilio y el poligono, una parte relevante de las personas realiza
desplazamientos adicionales durante la jornada (visitas a clientes, proveedores, otras sedes, etc.).
El cruce de la pregunta de nimero de desplazamientos intradia con la proporcién de personas que
no realizan ningun viaje adicional permite fijar un valor medio de 3,12 viajes diarios por trabajador,
lo que supone unos 9.229 viajes/dia vinculados a la actividad del poligono en la situacién actual.

El reparto modal de esos desplazamientos muestra una clara hegemonia del turismo privado, ya
gue el 88,4 % de los viajes se realizan en coche (sumando coche solo y coche compartido), frente a
un 6,3 % en motocicleta, un 1,0 % en bicicleta, un 2,1 % en patinete o vehiculo de movilidad
personal (VMP), apenas un 0,3 % en transporte publico y aproximadamente un 1,8 % a pie. Esta
estructura modal explica, en gran medida, el peso que alcanzan el consumo energético y las
emisiones de GEI asociadas al poligono.

Los tiempos declarados de desplazamiento domicilio—trabajo se concentran mayoritariamente en
los rangos 10-20 minutos y 21-40 minutos, con un tiempo medio ponderado en torno a 24 minutos
por viaje. Considerando las condiciones de la red viaria de acceso (entorno interurbano y travesias
urbanas) y una velocidad comercial media razonable en el entorno de 35 km/h para los modos
motorizados, este tiempo medio se traduce en una distancia media de recorrido de
aproximadamente 14 km por viaje. Esta distancia se aplica tanto a los viajes de acceso como, de
forma conservadora, a los desplazamientos adicionales intradia.

Con estas hipétesis, el volumen total de movilidad generado por el poligono en 2025 puede
expresarse en términos de pasajero-kilometro (pkm):

* Viajes diarios totales: 9.229 viajes/dia
» Distancia media por viaje: 14 km/viaje
» Pasajero-km diarios totales: 129.206 pkm/dia

Distribuyendo este volumen por modos segun el reparto modal de la encuesta se obtiene:

Para traducir estos recorridos en consumo energético y emisiones de CO2, se han empleado los
factores de consumo y emisién por pasajero-kilometro publicados por el IDAE en el documento de
factores de conversion para proyectos de movilidad (programa MOVES), que aportan valores
medios para diferentes modos de transporte: aproximadamente 48,3 gramos equivalentes de
petroleo (gep) por pasajero-km y 120,7 gCO2/pkm para el coche, 22,4 gep/pkm y 52,5 gCO2/pkm
para la moto y 13,3 gep/pkm y 35,1 gCO2/pkm para autobuses, partiendo de ocupaciones medias
de 1,2 pasajeros en coche, 1 pasajero en moto y 25 pasajeros en autobuls. Para los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en VMP se consideran emisiones directas nulas a efectos del
inventario local, dado que no implican consumo de combustibles fésiles en el propio
desplazamiento.

Aplicando estos factores a los pasajero-kildmetro diarios por modo y suponiendo 220 dias
laborables al afio, se obtiene:

* Emisiones diarias:
0 Coche: 13,79 tCO2/dia
0 Moto: 0,43 tCO2/dia
0 Transporte publico: 0,01 tCO2/dia
0 Modos activos (a pie, bicicleta, VMP): emisiones directas despreciables
o0 Total: 14,23 tCO2/dia
» Emisiones anuales (220 dias/afio):
o Coche: 3.033,80 tCO2/afio
0 Moto: 94,60 tCO2/afio
o0 Transporte publico: 2,20 tCO2/afio

o Total: 3.130,60 tCO2/afio

TRANSPORTE
COCHE MOTO UBLICO TOTAL
EMISIONES DIARIAS
(tCO2/dia) 13,79 0,43 0,01 14,23
EMISIONES ANUALES
(tCO2/afio) 3.033,80 94,60 2,20 3.130,60

TRANSPORTE
COCHE MOTO BICICLETA PATINETE PUBLICO A PIE
114.218 8.140 1.292 2.713 388 2.455

Figura 95. Pasajero-kildémetro diarios (pkm/dia) por modo. Escenario actual 2025

Figura 96. Emisiones de CO2 anuales por modo. Escenario actual 2025

En términos de consumo energético, y utilizando los factores de consumo energético del mismo
documento (48,3 gep/pkm para coche, 22,4 gep/pkm para moto y 13,3 gep/pkm para autobus),
convertidos a energia final mediante el coeficiente 1 tep = 1.1626x10"4 kWh, el conjunto de
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desplazamientos laborales asociados al poligono en 2025 supone del orden de 14,4 GWh/afio de
energia consumida. Esto equivale a unos 4,87 MWh/afio por trabajador.

Este punto de partida refuerza la necesidad de orientar el Plan hacia medidas que permitan reducir
el peso del coche en favor del transporte publico, el coche compartido y los modos ciclista y
peatonal, asi como aprovechar la renovacion progresiva del parque de vehiculos hacia tecnologias
y distintivos ambientales menos intensivos en carbono.

» ESCENARIO 2045 TENDENCIAL

El escenario tendencial describe cdmo evolucionaria la movilidad asociada al poligono Finca Lacy
si no se aplicasen las medidas previstas en el Plan de Movilidad, es decir, manteniendo las pautas
actuales de uso del coche y del resto de modos, pero permitiendo que crezcan la actividad y los
desplazamientos en la misma linea que lo han hecho en los ultimos afios.

En primer lugar, se considera que el nimero de personas empleadas en el poligono crece a la
misma tasa que la poblacién de Elda en el periodo reciente 2020-2024, esto es, en torno al 0,52 %
anual. Aplicando este incremento sobre los 2.958 trabajadores de 2025 se obtiene una cifra
aproximada de 3.280 trabajadores en 2045, lo que supone un aumento de algo mas del 10 % en
todo el periodo.

Por otro lado, para representar la evolucién de la movilidad se utiliza la tasa de crecimiento de la
intensidad media diaria (IMD) de la CV-83 en los ultimos afios, una vez superados los efectos de la
pandemia. La IMD de este corredor ha crecido con un ritmo medio de aproximadamente 1,264 %
anual, que se adopta como referencia del incremento de los desplazamientos motorizados ligados
al poligono.

En la situacion actual se estimaban en torno a 9.229 viajes diarios vinculados a la actividad de
Finca Lacy. Al aplicar la tasa de crecimiento del 1,264 % anual durante 20 afios, el nimero total de
viajes en el escenario tendencial 2045 asciende a 11. 865 viajes/dia, es decir, un incremento del 28
% respecto a 2025.

Manteniendo el mismo patrén de distancias (en torno a 14 km de media por viaje), el volumen de
movilidad pasa de 129.206 pasajero-km/dia en 2025 a 165.384 pasajero-km/dia en 2045. El reparto
modal se mantiene sin cambios: el coche sigue concentrando del orden del 88 % de los
desplazamientos, con porcentajes muy reducidos de transporte publico y de modos activos.

En el escenario tendencial se asume que el parque de vehiculos se renueva de forma progresiva,
reduciendo afio a afio el peso de las categorias mas contaminantes (vehiculos sin distintivo y
distintivo B) en favor de distintivos C, ECO y Cero. De manera agregada, esta renovacién se ha
representado mediante una mejora media del orden del 15 % en los factores de consumo y emisioén
por pasajero-km a lo largo de los 20 afios, coherente con el desplazamiento gradual del parque
hacia vehiculos mas eficientes y menos emisores.

En la situacién actual 2025 se habian empleado los factores de emision medios por pasajero-km
propuestos por el IDAE en el contexto de proyectos de movilidad, del orden de 120,7 gCO2/pkm
para el coche, 52,5 gCO2/pkm para la moto y 35,1 gCO2/pkm para el autobds, con factores de
consumo energético asociados de 48,3, 22,4 y 13,3 gep/pkm, respectivamente. En el escenario
2045 se consideran valores reducidos aproximadamente un 15 % para cada modo, lo que lleva a
factores efectivos del orden de 100 gCO2/pkm para el coche, 45 gCO2/pkm para la moto y 30
gCO2/pkm para el autobls, manteniendo constantes las emisiones directas nulas de los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en VMP.

A partir del nuevo volumen de pasajero-km diarios por modo, y aplicando estos factores, las
emisiones diarias del escenario tendencial 2045 se sitian en torno a:

Coche: 15,00 tCO2/dia

Moto: 0,47 tCO2/dia

Transporte publico: 0,01 tCO2/dia

Modos activos (a pie, bicicleta, VMP): emisiones directas despreciables

En conjunto, las emisiones totales alcanzan del orden de 15,48 tCO2/dia, que, considerando 220
dias laborables al afio, equivalen a 3.405 60 tCO2/afio.

TRANSPORTE
COCHE MOTO PUBLICO TOTAL
EMISIONES ANUALES
ESCENARIO ACTUAL (tCO2/afio) 3.033,80 94,60 2,20 3.130,60
EMISIONES ANUALES
ESCENARIO TENDENCIAL 3.300,00 103,40 2,20 3.405,60
(tCO2/afio)

TRANSPORTE
COCHE MOTO |BICICLETA | PATINETE PUBLICO A PIE
ESCENARIO
ACTUAL 114.218 8.140 1.292 2.713 388 2.455
ESCENARIO
TENDENCIAL 146.199 10.419 1.654 3.473 496 3.142

Figura 97. Evolucion del total de Pasajero-kildmetro diarios (pkm/dia) por modo

Figura 98. Emisiones anuales de CO2 por modo. Escenario actual 2025 y escenario tendencial 2045

Desde el punto de vista energético, y manteniendo la misma l6gica de factores de consumo por
pasajero-km, el consumo anual de energia final asociado a la movilidad laboral del poligono pasaria
de unos 14,4 GWh/afio en 2025 a aproximadamente 15,94 GWh/afio en 2045, lo que supone un
incremento del 10 %.

Aunque el parque de vehiculos es mas eficiente en 2045, el aumento del numero de viajes y del
volumen de movilidad hace que el consumo energético y las emisiones totales sean superiores a
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las del afio base. Las emisiones anuales totales pasarian de unos 3.130,60 tCO2/afio a 3.405,60 TRANSPORTE

tCO2/afio. COCHE MOTO |BICICLETA | PATINETE PUBLICO A PIE

Si se analiza el resultado por trabajador, el efecto de la renovacién del parque si se deja notar: al ESA%%-I\LIJAAIT_IO 114.218 8.140 1.292 2.713 388 2.455

dividir las emisiones totales entre el nimero de trabajadores, la emisién media anual por persona

ocupada pasa de 1,06 tCO2/trabajador-afio en 2025 a 1,04 tCO2/trabajador-afio en 2045. Es decir, F:ﬁggﬁg'g_ 146.199 10.419 1.654 3.473 496 3.142

cada trabajador emite ligeramente menos de media, pero el incremento del nimero de trabajadores

y el aumento del volumen de desplazamientos hace que, en términos absolutos, las emisiones ESCENARIO

globales del sistema sigan creciendo PLAN DE 105.477 14.119 7.475 6.644 26.577 5.814
' MOVILIDAD

>  ESCENARIO 2045 CON IMPLANTACION DE PLAN

El escenario con Plan describe la situaciéon a 2045 si se implantan de manera efectiva las medidas
previstas en el PMS del poligono Finca Lacy: experiencia piloto de servicio de lanzadera, refuerzo
del transporte publico, mejora de la accesibilidad ciclista y peatonal, gestion del estacionamiento,
fomento del coche compartido, etc. El objetivo no es reducir la actividad del poligono, sino
desacoplar el crecimiento econémico y del empleo del crecimiento de las emisiones asociadas a la
movilidad.

En coherencia con estas medidas, se ha definido para 2045 un reparto modal objetivo
sensiblemente distinto al actual, que se establece en un 16% para el transporte publico, dentro del
cual se engloba la experiencia piloto de lanzadera, un 9,5% para patinete y bicicleta, un 3,5% de
movilidad peatonal y el resto motos (8,5%) y turismos.

Esto supone una reduccién de 24,90 puntos porcentuales en la cuota del coche y un aumento muy
notable del transporte pablico y de los modos activos, que pasarian de ser residuales a alcanzar en
conjunto el 28 % de los desplazamientos.

TRANSPORTE
COCHE MOTO BICICLETA PATINETE PUBLICO A PIE
63,5% 8,5% 4,5% 4,0% 16,0% 3,5%

Figura 99. Reparto modal objetivo 2045 con aplicacion del Plan de Movilidad

En coherencia con el escenario tendencial, se mantiene:

» El crecimiento del numero de trabajadores (de 2.958 en 2025 a unos 3.280 en 2045, con
una tasa del 0,52% anual).

» El crecimiento del nimero total de viajes se obtiende aplicando la tasa del 1,264 % anual
obtenida a partir de la evolucion reciente de la movilidad en la CV-83.

De este modo, el numero total de viajes diarios asociados al poligono en 2045 se sitia en 11.865
viajes/dia (frente a los 9.229 de 2025), lo que equivale a un volumen global de 165.384 pasajero-
km/dia, manteniendo la distancia media de unos 14 km por viaje. Aplicando el nuevo reparto modal
objetivo, estos 166.104,82 pasajero-km/dia se distribuyen aproximadamente del siguiente modo:

Figura 100. Evolucion del total de Pasajero-kilémetro diarios (pkm/dia) por modo

Es importante destacar que el volumen total de movilidad (pkm) es el mismo que en el escenario
tendencial, pero la forma en que se reparte entre modos cambia sustancialmente, con una
transferencia relevante de viajes desde el turismo hacia el transporte publico y los modos activos.

Para el afio 2045 con Plan se mantienen las mismas hipétesis de renovacion del parque de
vehiculos que en el escenario tendencial, que son la reduccién progresiva del peso de las
categorias mas contaminantes (vehiculos sin distintivo y B) y aumento de los distintivos C, ECO y
Cero, lo que se traduce en una mejora media del entorno del 15 % en los factores de consumo y
emision por pasajero-km respecto a los valores actuales.

Asi, partiendo de los factores de emision de referencia (del orden de 120,7 gCO2/pkm para coche,
52,5 gCO2/pkm para moto y 35,1 gCO2/pkm para autobls en la situacion actual) y aplicando esa
mejora de eficiencia, en 2045 con Plan se consideran factores efectivos del orden de:

¢ Coche: 102,60 gCO2/pkm
¢ Moto: 44,63 gCO2/pkm
e Autobus / lanzadera: 29,84 gCO2/pkm

Para el transporte publico se asume ademas que la flota incorpora mayor proporcién de vehiculos
ECO y Cero-emisiones, coherente con las politicas de renovacién de flotas de transporte colectivo,
aunque este aspecto ya queda implicito en la reduccién del factor medio de emisién. Para la
bicicleta, el VMP y los desplazamientos a pie se mantienen emisiones directas nulas a efectos del
inventario local.

Aplicando estos factores a los pasajero-km diarios por modo y considerando 220 dias laborables al
afio, se obtiene que las emisiones anuales de CO2 en el escenario Plan 2045 se sitlan
aproximadamente en:

+ Coche: 2.380,71 tCO2/afio
* Moto: 138,61 tCO2/afo

e Transporte publico: 174,44 tCO2/afio
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* Modos activos (a pie, bici, VMP): emisiones directas despreciables CONSUMO
VIAJES PASAJEROS- : EMISIONES
TRABAJADORES DIARIOS | KM DIARIOS ENERGETICO tCO2/af
En conjunto, las emisiones se sitllan en 2.693,76 tCO2/afio, claramente por debajo tanto de la (MWh/afio) ( afio)
situacidén actual (3.130,60 tCO2/afio) como del escenario tendencial 2045 (3.405,60 tCO2/afio). ESCENARIO
2958 9.229 129.206 14.400,00 3.130,60
ACTUAL
TRANSPORTE ESCENARIO
COCHE MOTO SOl e TOTAL TENDENCIAL 3.280 11.865 165.384 15.940,00 3.405,60
EMISIONES ANUALES Lo 3.280 11.865 165.384 12.530,00 2.693,76
ESCENARIO ACTUAL 3.033,80 94,60 2,20 3.130,60
(tCO2/aiio) . . .
EMISIONES ANUALES Figura 103. Resumen comparativo de escenarios
ESCENARIO TENDENCIAL 3.300,00 103,40 2,20 3.405,60
(tCO2/aiio) El paso de 2025 al escenario tendencial 2045 muestra lo que ocurriria si el poligono continta
EMISIONES ANUALES funcionando con el mismo modelo de movilidad actual. El nimero de trabajadores creceria, asi
ESCENARIO PLAN DE 2.380,71 138,61 174,44 2.693,76 como el nimero de viajes totales diarios de los mismos. Esto, en base a los condicionantes
MOVILIDAD (tCO2/afio) asumidos, aumentaria la movilidad, en términos de pasajero-km diarios y, aunque la renovacién del

Figura 101. Emisiones anuales de CO2 por modo. Escenario actual 2025, tendencial 2045 y aplicacién del
PMS 2045

En términos de consumo energético, utilizando los factores de consumo energético por pasajero-km
coherentes con esos factores de emision (del orden de 48,3 gep/pkm para coche, 22,4 gep/pkm
para moto y 13,3 gep/pkm para autobus en la situacién actual, reducidos un 15 % en 2045) y
convirtiendo a energia final, el escenario Plan 2045 se sitia en un consumo de aproximadamente
12,53 GWhl/afio. Esta cifra es sensiblemente inferior a los 15,94 GWh/afio del escenario tendencial
2045 y también menor que los 14,4 GWh/afio estimados para la situacion actual de 2025.

Si se expresan estos resultados por trabajador, teniendo en cuenta que en 2045 se alcanzan 3.280
trabajadores, la emisibn media anual por persona pasa de aproximadamente 1,06
tCO2/trabajador-afio en 2025 a 1,04 tCO2/trabajador-afio en el tendencial 2045, y 0,82
tCO2/trabajador-afio en el escenario Plan 2045.

Es decir, con el Plan se consigue una reduccion de alrededor del 21,2 % de las emisiones por
trabajador respecto al escenario tendencial y del entorno del 22,5 % respecto al valor actual, a
pesar de que hay mas empleo y mayor nivel de actividad en el poligono.

ESCENARIO ACTUAL ESCENARIO TENDENCIAL APLICACION DEL PMS

1,06 1,04 0,82

Figura 102. Emisiones de CO2 por trabajador y afio (tCO2/ trabajador-afio)

>  SINTESIS DE RESULTADOS

La construccién de los tres escenarios permite valorar de forma integrada como evoluciona la
movilidad asociada al poligono Finca Lacy y cual es el impacto energético y ambiental de las
medidas propuestas.

parque de vehiculos mejora el rendimiento energético medio por kilémetro (factores de emision un
15 % menores), la demanda de movilidad aumenta méas rapido que la eficiencia. Como resultado,
en el escenario tendencial el consumo energético anual, y las emisiones anuales de CO2,
aumentan alrededor de un 10 % respecto al escenario actual 2025.

Si se mira el indicador por trabajador, la renovacion del parque compensa parcialmente el
incremento de la movilidad, ya que la emisiébn media pasa de 1,06 tCO2/trabajador-afio a 1,04
tCO2/trabajador-afio. Sin embargo, en términos absolutos el sistema emite mas, porque hay mas
personas trabajando en el poligono y se realizan mas desplazamientos, sin cambios en el reparto
modal.

Por su parte, el escenario Plan 2045 mantiene el mismo nivel de empleo y el mismo volumen total
de viajes que el tendencial, pero modifica de manera decidida el reparto modal, disminuyendo
significativamente el uso del coche. Esta redistribucién hace que una parte importante de los
pasajero-km diarios deje de hacerse en turismo privado para realizarse en autobls y modos
activos, con factores de consumo y emisiones mucho mas bajos por viajero-km.

En términos cuantitativos el consumo energético y las emisiones anuales de CO2 se reducen
alrededor de un 21,2 % respecto al escenario tendencial 2045 y un 22,5 % respecto a la situacion
actual de 2025.

La comparacion entre escenarios pone de manifiesto tres ideas clave:

* Si no se actda, la combinacién de mas empleo + mismo reparto modal conduce a un
sistema que consume mas energia y emite mas CO2 que en la actualidad, aunque el parque
de vehiculos sea algo mas eficiente.

» La mejora tecnol6gica del parque, por si sola, no basta: reduce ligeramente las emisiones
por viajero, pero no compensa el crecimiento del nimero de desplazamientos.

* La aplicacion del PMS, orientada a reducir el peso del coche privado y a reforzar el
transporte publico y los modos activos, si tiene capacidad para invertir la tendencia,
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logrando en 2045 unas emisiones totales inferiores a las de hoy, con mas empleo y mayor
grado de actividad en el poligono.

Desde el punto de vista de la planificacion, estos resultados confirman que las medidas propuestas
no son solo actuaciones puntuales, sino elementos estructurales para construir un modelo de
movilidad més eficiente y menos intensivo en carbono en Finca Lacy, alineado con los objetivos de
neutralidad climéatica y transicion energética en el &mbito urbano e industrial.
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